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Zusammenfassung:

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans 8stlich der Kirchenweg-
straf3e im Ortsteil Mitterfelden. Der Grofteil des Plangebietes ist bereits bebaut und liegtim Geltungs-
bereich des Urplans ,Mitterfelden”. Innerhalb des Plangebietes befinden sich hauptséchlich Wohn-
bebauungen mit gewerblichen Nutzungen entlang der Salzburger Strafe. Eine Nachverdichtung soll
geprift werden. Das Plangebiet ist Lérm aus Verkehr, Gewerbe und Sport ausgesetzt. Die schalltech-
nische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Aufgrund der Néhe des Plangebiets zur Salzburger StraBe, der Kirchenwegstrafie und der
Bahnstrecke 5740 werden Beurteilungspegel an den verkehrszugewandten Fassaden von
bis zu 64/59 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Somit werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete mit 55/45 dB(A) Tag/Nacht um bis zu 6/14
dB(A) Tag/Nacht Gberschritten.

e Anden Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV fir allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nacht ist neben einem ausreichen-
den Schallddmm-MaB3 der AuBenbauteile zusétzlich eine schallgedémmte Liftungseinrich-
tung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhdngigen Beliftung notwendig.

e Innerhalb sowie auBerhalb des Plangebiets befindet sich lediglich wohnvertragliches Ge-
werbe ohne relevante Gerduschentwicklungen. Somit kommt es zu keinen negativen Auswir-
kungen auf die Nachbarschaft ausgehend von dem Plangebiet als auch von den umliegen-
den Betrieben auf das Plangebiet.

e Durch die Sportanlage des Fortbildungsinstituts der Bayrischen Polizei werden Beurteilungs-
pegel von bis zu (aufgerundet) 55 dB(A) tags prognostiziert. Somit werden die Immissions-
richtwerte der 18. BImSchV fir WA auf3erhalb der Ruhezeiten mit 55 dB(A) tags eingehalten.

Es wurden Festsetzungen und Formulierungen fir die textliche Fassung des Bebauungsplans vorge-
schlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse sind bei konsequenter Umsetzung der Festsetzun-
gen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans 8stlich der Kirchenweg-
straf3e im Ortsteil Mitterfelden. Der Grofteil des Plangebietes ist bereits bebaut und liegtim Geltungs-
bereich des Urplans ,Mitterfelden”. Innerhalb des Plangebietes befinden sich hauptséchlich Wohn-
bebauungen mit gewerblichen Nutzungen entlang der Salzburger Strafe. Eine Nachverdichtung soll
geprift werden. Westlich des Planungsgebietes ist der Bebauungsplan fir das Fortbildungsinstitut der
Bayerischen Polizei mit seinem (nicht &ffentlich nutzbaren) Sportplatz zu beriicksichtigen. Das Plan-
gebiet ist Larm aus Verkehr, Gewerbe und Sport ausgesetzt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen (jeweils Anlagen-, Sport- und Verkehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach
den einschlégigen Regelwerken zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmaf3nahmen zu
erarbeiten.

Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.
Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am 13.06.2019
von der Gemeinde Ainring beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplans befindet sich stlich der KirchenwegstraBe im
Ortsteil Mitterfelden der Gemeinde Ainring. Der Grofiteil des Plangebietes ist bereits bebaut. Inner-
halb des Plangebietes befinden sich hauptséchlich Wohnbebauungen mit gewerblichen Nutzungen
entlang der siidlich angrenzenden Salzburger Straf3e. An der Kirchenwegstrafe 5 ist eine Absiedlung
des Gewerbetriebs vorgesehen, an dessen Stelle ein Neubau von Wohngebduden geplant ist. Ost-
lich des Plangebietes verl&uft die Bahnstrecke 5740 und die Bundesstraf3e 20. Westlich des Planungs-
gebietes ist der Bebauungsplan fir das Fortbildungsinstitut der Bayerischen Polizei mit seinem Sport-
platz zu bericksichtigen. Sidlich und westlich befinden sich weitere Wohngebiete, die laut dem Fl&-
chennutzungsplan [3] als allgemeine Wohngebiete ausgewiesen sind. Nérdlich des Plangebietes
sowie 8stlich der Bahntrasse sind gemaf Flachennutzungsplan landwirtschaftliche Flachen ausgewie-
sen.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen &rtlichen Gegeben-
heiten kénnen den Ubersichtslagepldnen (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. [I B 8-4641.1-001/87 [10] des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [12] mit dem zugehéri-
gen Beiblatt 1 [13]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem
Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [13] als MaBstab fir die
Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléachen und sind
ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Die 16. BImSchV wurde aufgrund der Anderungsverordnung [14] zum 1. Mérz 2021 gedndert.
Dabei wurde insbesondere folgende Anderung vorgenommen: Das Berechnungsverfahren fir den
StraBenverkehrslérm, die RLS-Q0, ist seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 fir die Ermittlung
des Beurteilungspegels verbindlich anzuwenden. Seitdem haben sich die Gerduschemissionen von
Fahrzeugen zum Teil deutlich gedndert, sodass eine Anpassung der Emissionsannahmen an den ak-
tuellen Stand im Berechnungsverfahren erforderlich ist. Hierzu werden die RLS-19 (Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 [15] fir die Larmvorsorge verbindlich eingefihrt. Die RLS-
19 wurden am 31. Oktober 2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S. 698).

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt.

Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - RLS 19
[15] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [13] beurteilt.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist gemaf Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [14] zu beurteilen. Die 16. BImSchV gilt gemaf3 § 1 Abs. 1 unmittelbar nur
for den Bau bzw. die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl werden die
Wertungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) zur Beurteilung der
Verkehrslarmeinwirkungen auf die Planung und zur Beurteilung der Verkehrsléarmauswirkungen auf
die Nachbarschaft herangezogen. In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrs-
|&rmimmissionen und Pegelerhdhungen entschédigungslos hinzunehmen sind. Im Rahmen der Bauleit-
planung wird deshalb der MaB3stab der 16. BiImSchV regelméafig fir eine Abwégung der Belange
des Larmschutzes herangezogen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [17] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [18] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fisr Gewerbelédrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte Gberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérmimmis-
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sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte. Uberschreitungen kén-
nen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abge-
wogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm, [17]) in der geénderten Fassung vom Juni 2017.

Die Immissionsrichtwerte gelten wéahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

Fir Sportanlagen ist die Sportanlagenlérmschutzverordnung - 18. BImSchV [19] einschlégig.

In der folgenden Tabelle werden die Orientierungswerte der DIN 18005, die Immissionsrichtwerte
der TA Lérm, 16. BImSchV und18. BImSchV [19] fir die Wohngebiete dargestellt:

Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslarm Gewerbelam Sportlam
Regelwerk 16. BimSchy TA Larm 18. BimSchy
DIN 18005
Beschreibung StraBe + Schiene gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen zB. Sportplétze, FuBballstadien etc.
Nachi!) Nacht! Tag Nacht Tag Nach”) | Tag? | Nacht
i ; 1 ) 1) 3) auBerhalb, innerhalb
Beurteilungszeit 108" | | oahr [Goverbe| T Nech! Tog™ EAEED | qpreat || S |nnerhu|b/ ol || (U0 || Sz | Sz
Stunde 5 . | Stunde pegel pegel
Ruhezeit Morgen
Nutzungsgebiot Orientiorungswert [dB(A)] | Immissionsgrenzwert [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Reines Wohngebiet (WR) 50 40 35 59 49 50 35 80 55 50 45 35 80/75 55
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40 59 49 55 40 85 60 55 50 40 85/80 60
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40 59 49 55 40 85 60 55 50 40 85/80 60
Besonderes Wohngebiet (WB] 60 45 40 Fir diese Ny gibt es weder noch htwert
60 50 45 64 54 60 45 90 65 60 55 45 90/85 65
60 50 45 64 54 60 45 90 65 60 55 45 90/85 65
65 55 50 64 54 60 45 90 65 60 55 45 90/85 65
keine Orientierungswerte 64 54 63 45 93 65 63 58 45 93/88 65
Gewerbegebiet (GE) 65 | 55 | 50 69 59 65 50 95 70 5 50 50 | 95/9%0] 70

" Beurleilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachis 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

*) Beurtellungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K; = 6 dB) werklags 67 und 20:22 Uhr sowie sonn/feiertags 69, 13-15 und 20-22 Uhr
4l Beurtellungszeit nachis lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5:6 Uhr)

*)Beurteilungszeit aRZ werkiags 8-20 Uhr sowie sonn-/feiertags 9-13 und 15-20 Uhr; iRZ 20-22 Uhr und sonn-/feiertags 13-15 Uhr

¢ Beurtellungszeiten iRZ werkiags 68 Uhr sowie sonn/feiertags 7-9 Uhr

7) Beurtellungszeit nachis lauteste volle Stunde werklags 22:6 Uhr und sonn-/feiertags 227 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5:6 Uhr)

* aRZ / RZ

Abbildung 1: Darstellung der Orientierungswerte, Immissionsgrenzwerte, -richtwerte

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslarm (StraBe) werden gemaf
DIN 18005 [12] und 16. BImSchV [14] entsprechend der RLS-19 [15] fir den StraBenverkehr und
nach Schall03 [16] fir den Schienenverkehr durchgefihrt. Die Ermitlung und Beurteilung von Anla-
genlarm erfolgt nach TA Larm [17] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [27] und DIN ISO
9613- 2 [18], die Ermittlung und Beurteilung von Sportnutzungen nach 18. BImSchV [19] entspre-
chend den Regelwerken VDI 2714 [26] und VDI 2720 [25] mit dem EDV-Programm IMMI [23].
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4. Verkehrslarm

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Straf3en- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Die vollstéandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen
werden. Die genaue Lage der Straf3en und Gleisanlagen sind aus den Lageplénen in Anlage 1 er-
sichtlich. Das Plangebiet unterliegt hauptséchlich dem Verkehrslarm der Bahnstrecke 5740 Ainring -
Freilassing, der Bundesstrafle B20 und der siidlich vom Plangebiet angrenzenden Salzburger Strafle.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
StrafBenverkehr

Die fir die Schallemissionen relevanten Stra3en sind die Salzburger StrafBe, Hausmoning, Hauns-
bergstraBBe, KirchenwegstraBe, HéglstraBBe, Jennerstrale sowie die Bundesstrafle B20 sidlich des

Planungsgebiets.

Die Verkehrsmengenangaben wurden aus der Verkehrsuntersuchung [5] bzw. den Angaben des Ver-
kehrsgutachter aus [8] entnhommen und wurden geméf3 der BDMV Verflechtungsprognose 2030 [7]
auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Die Aufteilung von DTV auf die Beurteilungszeitrdume
Tag und Nacht erfolgte entsprechend der Stra3engattung nach RLS-19 [15].

Aus den Baysis Verkehrsdaten 2021 [6] wurden die Verkehrsmengen der B20 ebenfalls geméf der
BDMYV Verflechtungsprognose 2030 auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet und entsprechend
for BundesstraBBen nach RLS-19 [15] der Schwerverkehrsanteil auf Lkw1 und Lkw?2 aufgeteilt.

Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten wurden aufgrund einer Ortsbesichtigung [?] und in Abstim-
mung mit der Gemeinde Ainring festgelegt. Fir die Fahrbahnoberfléche wurde ein nicht geriffelter

Gussasphalt angesetzt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schallemissionen des StraBenverkehrs aufgelistet.

Tabelle 1: Schallemissionen StraBenverkehr gemaf3 RLS-19 - Nullfall

Lkw-Anteil [%] Motorrad-Anteil Schoe|||:|is|tungs—
Straf3e [Ksz;1\'/og] Lkw, Lkw, [%] ?st;%/] p[chB(A)v]VA

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Salzburger SirA | 2161 | 2.4% | 2,4% | 02% | 02% | 17% | 1,7% | 30 | 719 | 643
Salzburger SrB | 2712 | 1,5% | 1,5% | 02% | 02% | 21% | 21% | 30 | 729 |53
Salzburger SirC | 3.625 | 1,6% | 1,6% | 02% | 02% | 1,4% | 1,4% | 30 | 739 | 663
Hausmoning 3.625 | 1,6% | 1,6% | 02% | 02% | 1,4% | 1,4% | 50 | 771 | 69,5
Kirchenwegstr A | 1273 | 3,2% | 32% | 0,2% | 02% | 0,0% | 0,0% | 30 | 69,0 | 61,4
KirchenwegstrB | 1010 | 3,2% | 32% | 07% | 07% | 0,0% | 0,0% | 30 | 682 | 606
Haunsbergsr 150 | 3,3% | 33% | 0,7% | 0,7% | 0,0% | 0,0% | 30 | 599 | 52,3
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Tabelle 1: Schallemissionen StraBenverkehr gemaf3 RLS-19 - Nullfall
Lkw-Anteil [%] Motorrad-Anteil Schz|||:|is|tungs—
StraBe [Ksz;1\'/og] Lkw, Lkw, [7%] ?st:}\:]/] p[ng(A)v]VA
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Haglstr 216 51% | 51% | 2,3% | 2,3% | 0,0% | 0,0% 30 62,4 | 54,9
Jennerstr 477 | 3,8% | 3,8% | 0,0% | 00% | 0,0% | 0,0% | 30 | 647 | 57,1
B20 13.398 | 20% | 4,7% | 47% | 8,8% | 0,0% | 0,0% 70 86,5 79,9

Die vollsténdigen Eingabedaten des Verkehrslérms sind in Anlage 2 dargestellt. Die genaue Lage

der StraBBen ist in Anlage 1 einzusehen.

Schienenverkehr

Ein Teil des Verkehrslérms geht von Schienenverkehr aus (DB-Streckennummer 5740). Die Verkehrs-
mengen der Schienenstrecke wurden einem Schreiben der DB AG [24] entnommen. Die Zugzahlen
sind Prognosewerte fir das Jahr 2030. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgte nach
Schall 03 [16] Als Fahrbahnart wurde Schotterbett-Betonschwelle angesetzt. Die Zuschlage fir die
héhere Gerduschabstrahlung in Bereichen von Bahnilbergéngen und Briicken wurden bei der schall-
technischen Modellbildung nach Schall 03, Tabelle 9, ggf. bericksichtigt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBBenverkehrslarm nach RLS-19 [15] und fiir den Schienenverkehrslérm nach Schall 03
[16] bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und
Nacht fir die Aufpunkthdhe von h=6 m in Anlage 4.1 und 4.2 dargestellt.

Die héchsten Beurteilungspegel treten am Plangebietsrand entlang an der Bahnstrecke (IO Hauns-
bergstr 42) mit bis zu (gerundet) 62/58 dB(A) Tag/Nacht und an der Salzburger Straf3e (IO Salz

burger Str. 4) mit bis zu (gerundet) 62/55 dB(A) Tag/Nacht auf. Entlang der Kirchenwegstra3e (1O
Kirchenwegstr 9) kommt es zu Beurteilungspegel von bis zu (gerundet) 58/51 dB(A) Tag/Nacht.
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4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen
StrafBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben des entstehenden Ziel-/Quellverkehr durch das Planvorhaben wurden
aus der Verkehrsuntersuchung [5] entnommen und wurden geméf3 der BDMV Verflechtungsprognose
2030 [7] auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Die Aufteilung von DTV auf die Beurteilungs-
zeitrdume Tag und Nacht, wie in Kap.41.1, nach RLS-19 [15]. Die prozentualen Schwerverkehrsan-
teile wurden Gber den Faktor (DTVseuama/ DTV, uiimiverenr) berechnet. Die Verkehrsmenge der B20 bleibt
aufgrund der bereits hohen Frequentierung unveréndert zum Prognose Nullfall. Die Ansétze der zu-
l&ssigen Hochstgeschwindigkeiten und zur Fahrbahnoberflache bleiben gegeniber des Nullfalls

ebenfalls unverandert.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schallemissionen des StraBenverkehrs aufgelistet.

Tabelle 2: Schallemissionen StraBenverkehr gemé&f RLS-19 - Planfall

DTV Lkw-Anteil [%] Motorrocd—Anteil Geschw. Schallleistungspe-
Strafe [Kfz/Tag] Lkw, Lkw, [%] v [km/h] gel Ly [dB(A)]
9 Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht

Salzburger SrA | 2319 | 2,4% | 2,4% | 02% | 0.2% | 1,7% | 1,7% | 30 72,2 | 64,6

Salzburger SrB | 2865 | 1,5% | 1,5% | 02% | 0.2% | 2,1% | 21% | 30 732 | 656

Salzburger SrC | 3819 | 1,6% | 1,6% | 02% | 0.2% | 1,4% | 1,4% | 30 741 | 66,6

Hausmoning 3.819 | 1,6% | 1,6% | 02% | 0,2% | 1,4% | 1,4% | 50 77,4 | 69,8

Kirchenwegstr A | 1541 | 3,2% | 32% | 0,2% | 0,2% | 0,0% | 0,0% | 30 69,8 | 62,2

Kirchenwegstr B | 1.046 | 3,2% | 32% | 0.7% | 07% | 0,0% | 0,0% | 30 68,4 | 60,8

Haunsbergstr 159 | 3,3% | 3,3% | 0,7% | 0,7% | 0,0% | 0,0% | 30 60,2 | 52,6

216 51% | 5,1% | 2,3% | 2,3% | 0,0% | 0,0% 30 62,4 54,9

Haglstr
Jennersir 615 | 3,8% | 3,8% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 30 | 658 | 582
B20 13.398 | 20% | 4,7% | 4,7% | 8,8% | 0,0% | 0,0% 70 86,5 79,9

Die vollsténdigen Eingabedaten des Verkehrslérms sind in Anlage 2 dargestellt. Die genaue Lage
der StraBBen ist in Anlage 1 einzusehen.

Schienenverkehr

Die Ansdtze des Schienenverkehrs bleiben gegeniiber des Nullfalls unveréndert.
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4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBBenverkehrslarm nach RLS-19 [15] und fiir den Schienenverkehrslérm nach Schall 03
[16] bestimmt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung und
Reflexionen der Gebdude. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrs-
weg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindwetterlage); bei anderen Witterungsbedin-
gungen kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen des
Verkehrslérms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fir die Aufpunkthdhe von h = 6 m fir die Ge-
baude in Anlage 4.3 und 4.4 flachenhaft dargestellt.

Zusatzlich wurden die Verkehrslarmimmissionen an den maf3igebenden Immissionsorten als Einzel-
punkte berechnet. Die vollsténdigen Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 ent-
halten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen

werden.
Tabelle 3: Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immissionsorten - Verkehrslérm
Beurteilungspegel Uberschreitungen
Immissionsort [dB(g)]p ° DIN 18005 [WA) [dB(A]] °
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
|O Haunsbergstr 42 OG2 62,2 57,9 55 45 7,2 12,9
IO Haunsbergstr 12 OG2 60,0 55,4 55 45 5,0 10,4
|O Salzburger Str. 4 OG2 62,0 55,0 55 45 7,0 10,0
|O Salzburger Str. 8 OG2 58,7 51,2 55 45 3,7 6,2
|O Salzburger Str. 14 EG 60,7 53,2 55 45 57 8,2
IO Haunsbergstr 16 EG 51,2 44,1 55 45 - -
|O Haunsbergstr 26 OG2 50,3 43,3 55 45 - -
IO Kirchenwegstr 9 EG 59,0 51,5 55 45 4,0 6,5
|O Plangeb 4 EG 57,5 49,9 55 45 2,5 4,9
IO Plangeb 2 EG 55,9 48,7 55 45 0,9 3,7
|O Haunsbergstr 42 OG2 61,9 57,5 55 45 6,9 12,5
1O FI-Nr. 2002/2 63,1 58,4 55 45 8,1 13,4

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir Wohngebiete (WA)

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es an fast allen Immissionsorten zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 fir Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) kommt. Es werden
Beurteilungspegel von bis zu (aufgerundet) 64/59 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir reine und allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) wer-
den insbesondere im Nachtzeitraum an fast allen Gebé&uden entlang der Salzburgerstrafie, der Kir-
chenwegstrafBe sowie entlang der Bahnstrecke berschritten. Lediglich an den Gebéuden entlang der
HaunsbergstraBe und in Plangebietsmitte kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV fir reine
und allgemeine Wohngebiete eingehalten werden. Der Immissionsgrenzwert fir Misch- und Kernge-
biete im Tagzeitraum von 64 dB(A) kann jedoch iberall eingehalten werden. Gesundheitsgeféhr-
dende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht treten demnach ebenfalls an keinem Gebdgude auf.
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4.3 Abwégung von SchallschutzmafBnahmen und Lésungsvorschlége

Aufgrund der Néhe des Plangebietes zur Salzburger StraBe, der KirchenwegstraBe und der Bahn-
strecke 5740 freten z.T. hohe Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allge-
meine Wohngebiete (WA) auf. An den Gebdudefassaden entlang der oben genannten Verkehrs-
wege werden zusétzlich die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und allgemeine Wohn-
gebiete iberschritten. An den Gebduden im Plangebiet entlang der HaunsbergstraBe kommt es zu
keinen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und allgemeine Wohn-
gebiete.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stéddtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [14] i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafir darstellt, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entge-
genstehen und (noch) gesunde Wohnverhéltisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV betragen fir reine und allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht und fisr Misch- und
Kerngebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum sollte der gesundheitsgeféhrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) keinesfalls Gber-
schritten werden. Diese Larmpegel werden auch in zahlreichen Gemeinden/Stédten in Bayern fir
den Abwdgungsspielraum in der Stadtentwicklung bei Verkehrslérmimmissionen an Fenstern schutz-
bedirftiger Aufenthaltsrédume von Wohnungen (Wohnréume, Schlaf- und Kinderzimmer) herangezo-
gen. Gesundheitsgefdhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden im vorliegenden Fall nicht
Uberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen Mafinahmen nach der Tabelle 7 der DIN
4109-1, Januar 2018 [22] im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen. Die Lérmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109.
Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldémm-MaBes der
AuB3enbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrs-
l&rm zu bericksichtigen.

Im vorliegenden Fall kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
reine und allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) (Tag/Nacht) an den verkehrszugewandten Fassa-
den der Gebduden entlang Salzburger StrafBe, der Kirchenwegstra3e und der Bahnstrecke 5740.

In diesen Bereichen der betroffenen Plangebdude, kann der notwendige Schallschutz fir schutzbe-
dirftige Aufenthaltsrdume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive Maf3nah-
men, d. h. durch ein ausreichendes Schallddmm-Maf3 der Auflenbauteile wie Fenster, Dach usw., in
Verbindung mit fensterunabhéngigen Liftungen hergestellt werden. Fensterunabhéngige Liftungs-
méglichkeiten werden notwendig, da die Schallddmmung der Auf3enbauteile nur wirksam ist, solange
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die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist,
muss eine Beliftung der Rdume auch bei geschlossenen Fenstern gewdhrleistet sein, wenn die Héhe
des AuBenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen
hiervon kdnnen zuldssig sein, wenn die betroffenen Raume iber ein Fenster an einer dem Verkehrs-
l&rm abgewandten Gebdudeseite beliftet werden kdnnen.

AuBenwohnbereiche an den Gebduden (Balkone, Loggien, Freibereiche)

Neben den Aufenthaltsrdumen innerhalb der Gebéude sind auch Auflenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige RGume im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von Auf3enwohn-
bereichen im Rahmen der Bauleitplanung sollten auf AuBenwohnbereichen zumindest die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum eingehalten werden. Da auf AuBenwohnbereichen die
Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrénkt ist, ist die néchtliche Verkehrslarmbelastung
nicht beurteilungsrelevant. Sofern auf AuBenwohnbereichen mit héheren Verkehrslarmpegel (Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV) gerechnet werden muss, so sind diese durch
planerische oder baulichtechnische MaBBnahmen zu schitzen (z. B. Abriicken, Verlegen, Loggien-
/Balkonverglasungen, Abschirmwénde, geschlossene Bristungen fir Dachterrassen usw.).

MaBgeblich fir die hohen Verkehrslarmpegel im 8stlichen Plangebiet ist die bestehende eingleisige
Bahnstrecke 5740. Des Weiteren liegt eine Bestandsbebauung vor, welche in der bestehenden Larm-
situation Auflenwohnbereiche entlang der Bahnstrecke realisiert haben. Durch die vorliegende Pla-
nung wird an der Schienenstrecke 5470 nichts gedndert, sodass die vorliegende Situation nicht ver-
andert wird.

Der aktuelle Bebauungsplan wird ein allgemeines Wohngebiet festsetzen, d.h. die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen demzufolge bei 59 dB(A) tags. Die Ermittlung des Verkehrslarms wurde
entsprechend der aktuellen geltenden Regelwerke fir den Stralenverkehrslérm nach RLS-19 [15]
und fir den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [16] durchgefishrt. Die Berechnungsergebnisse
zeigen, dass im Bereich der Salzburger Strafle und der Kirchenwegstraf3e an den larmzugewandten
Fassadenseiten Beurteilungspegel gréfier als 59 dB(A) tags auftreten. Somit sollten hier Balkone, Log-
gien etc. mit akfiven SchallschutzmaBBnahmen (z. B. Loggien-/Balkonverglasungen) geschiitzt werden.
An den Grundstiicken entlang der Bahnstrecke 5740 sind die ersten ca.16 m der Freiflachen westlich
der Bahnstrecke von Uberschreitungen der 59 dB(A) betroffen.

Eine Ermittlung des Schienenverkehrslérms nach der ,alten” SchallO3 [28] zeigt in der vorliegenden
Situation, dass ein Beurteilungspegel > 59 dB(A) tags nur im Nahbereich der Schienentrasse auftritt
und somit werden im gesamten Plangebiet die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und
allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags zuverldssig eingehalten. Folge dessen waren bei der
Errichtung der bestehenden Wohnbebauung mit Aulenwohnbereichen in Richtung Bahntrasse vor
der Anderung der Berechnungsvorschrift (vor 2015) keine Uberschreitungen ermittelt worden.

In der Bauleitplanung kénnen stadtebauliche Abwégungen getroffen werden. Eine absolute Grenze,
die im Rahmen einer Gesamtlérmbetrachtung zu setzen ist, ist erst erreicht, wenn die verfassungsrecht-
liche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung oder zu Eingriffen in die Substanz des Eigentums iber-
schritten wird [30]. Gesundheitsgeféhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden im vorlie-
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genden Fall nicht Gberschritten. Die Auslésewerte der Larmsanierung an bestehenden Schienenstre-
cken des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr [29] liegen fir allgemeine Wohngebiete bei
64/54 dB(A) Tag/Nacht. Diese Werte entsprechen zudem den Immissionsgrenzwerten der 16. BIm-
SchV fir Mischgebiete. Bei einem Verkehrslarmpegel von bis zu 64 dB(A) tags (IGW 16. BImSchV
fir Mischgebiete) ist aus immissionsschutzfachlicher Sicht ebenfalls noch eine Aufenthaltsqualitét auf
Auflenwohnbereichen gegeben.

Da im vorliegenden Fall eine Bestandsbebauung vorliegt, welche in der bestehenden Larmsituation
Auf3enwohnbereiche entlang der Bahnstrecke realisiert haben und unter den oben genannten Punk-
ten, ist es im Rahmen der Abwégung zumutbar den Schutz der AuBenwohnbereiche auf den Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete (64 dB(A) tags) festzulegen.

Im &stlichen Plangebiet verbleibt demnach ein Randstreifen von 4 m zur stlichen Plangebietsgrenze
mit Uberschreitungen von 64 dB(A) tags. Aktuell befinden sich in diesem Bereich Grenzbepflanzun-
gen wie Hecken, Stréucher und B&ume, sodass ein dauerhafter Aufenthalt in diesem Bereich nicht
gegeben und zukiinftig auch nicht vorgesehen ist. Festsetzungen werden fiir die Freibereiche daher
nicht formuliert.

Nachfolgende Abbildung stellt den Bereich, an denen eine Nutzung des Auflenwohnbereichs ohne
MaBnahmen méglich ist (orange, gelb und wei3 markierter Bereich), dar. Im roten Bereich innerhalb
des Plangebietes liegt derzeit kein dauverhafter Aufenthaltsbereich vor.

M >64-70
| >70-..
‘ — o~
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Abbildung 2: Konfliktpegelkarte AuBenwohnbereiche (h=2 m §GOK) Tagzeitraum (6-22 Uhr)




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6032 Seite 18 von 26

4.4 Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs zu einer Ande-
rung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fir die Berechnungen auf der
sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,,; = 1 dB angesetzt, wenngleich der
tatséichliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die DIN 18005 enthélt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation
fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MaBgaben einer Gesundheitsgeféhrdung (70/
60 dB(A) Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderun-
gen des Beurteilungspegels aus Verkehrslérm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern
(mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht er-
reicht bzw. weitergehend Gberschritten werden.

Die Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in der Nachbarschaft flachenhaft fir den jeweiligen
Prognose-Nullfall (ohne Realisierung des Planvorhabens) und den jeweiligen Prognose-Planfall (nach
Realisierung des Planvorhabens) berechnet worden. In der Anlage 4.5 und 4.6 sind die Differenzpe-
gelkarten zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall (Relativpegel) dargestellt. Die Einzel-
punktberechnung der Immissionsorte in der Nachbarschatft sind in Anlage 3 dargestellt.

Das erhdhte Verkehrsaufkommen fihrt teilweise zu Pegelerhhungen um bis zu 1 dB(A) in der Nach-
barschaft. Da sich die Pegelerhdhungen unter 2,1 dB(A) bei einem Beurteilungspegelniveau unter
70/60 dB(A) Tag/Nacht belaufen, kommt es zu keinen negativen Auswirkungen in der Nachbar-
schaft durch das Planvorhaben.
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5. Anlagenlérm

5.1 Anlagenlérm auBerhalb des Plangebiets - Vorbelastung

AuBerhalb des Plangebiets befinden sich in unmittelbarer Néhe lediglich wohnvertrégliche Gewerbe
(kleiner Imbiss, Versicherungsfirma o.&.) ohne relevante Gerduschentwicklungen. Im Weiterem Um-
griff liegen im Norden die Gewerbebetriebe innerhalb des Bebauungsplans ,Mitterfelden A" [4].
Aufgrund des Abstandes von iber 380 m bis zur Plangebietsgrenze und im Hinblick auf bestehende
ndhergelegene Wohngebéude in der nérdlichen Nachbarschaft kann eine gewerbliche Vorbelas-
tung hier ebenfalls vernachléssigt werden.

Ostlich des Plangebiets befindet sich in ca. 150 m Entfernung zwei landwirtschaftliche Betriebe. Bei
einer Ortsbesichtigung konnten keine besonderen larmrelevanten Vorgénge auf den Betrieben fest-
gestellt werden [8]. Zudem besteht bereits direkt angrenzend an die Betriebe ein allgemeines Wohn-
gebiet innerhalb des Bebauungsplans ,Hausmoning”, sodass aufgrund der Entfernung zum Plange-
biet mit keinen relevanten Anlagenlédrm zu rechnen ist. Diese Annahme wurde ebenfalls in dem Be-
bauungsplan ,Am Bahnhof in Mitterfelden” getroffen, der sich unmittelbar nérdlich des Plangebiets
befindet, da die beiden landwirtschaftlichen Betriebe hierin nicht erwdhnt werden.

5.2 Anlagenlérm innerhalb des Plangebiets - Zusatzbelastung

Innerhalb des Plangebiets befindet sich lediglich wohnvertrégliche Gewerbe wie ein Kosmetikstudio
und ein kleines Eiscafé [9], ohne relevante Gerduschentwicklungen. Somit kommt es zu keinen nega-
tiven Auswirkungen auf die Nachbarschaft ausgehend von dem Plangebiet.
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6. Sportanlagenlérm

Im vorliegenden Fall befindet sich lediglich auBerhalb des Plangebiets eine Sportanlage. Innerhalb
des Plangebiets ist mit keinem Sportanlagenlérm zu rechnen. Bei der Beurteilung der Anlagengeréu-
sche ist die Vorbelastung von Sportanlagen nach 18. BImSchV zu beriicksichtigen. Im Rahmen der
Bauleitplanung ist zudem aus Griinden der Lérmvorsorge eine Summenbetrachtung von Gewerbe-,
Sport- und Freizeitanlagen nach TA Lérm [17] durchzufihren.

Andere Sportanlagen i. S. der 18. BImSchV sind nicht vorhanden, so dass die Geréusche auBerhalb
des Plangebiets unmittelbar mit den Richtwerten nach § 2 der 18. BImSchV zu beurteilen sind. Eine
Summenbetrachtung nach TA Lérm ist im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

6.1 Schallemissionen

Ausgehend von dem Sportplatz des Fortbildungsinstituts der Bayrischen Polizei sidéstlich des Plan-
gebiets sind mit Schallemissionen zu rechnen. Es wird davon ausgegangen, dass dieser Sportplatz
nur Werktags und auBerhalb der Ruhezeiten (6:00 - 8:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr) genutzt
wird. Aufgrund fehlender Datengrundlage, wird als Emissionsansatz hilfsweise die Ger&uschemissio-
nen eines Bolzplatz gem&B VDI 3770 [20] mit Ly,= 96 dB(A) und einem Impulshaltigkeitszuschlag
von 5 dB(A) fir den Sportplatz angesetzt.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnun-
gen gemdB 18. BImSchV [19] nach VDI 2714 [26] und VDI 2720 [25] ermittelt. Erforderliche Pe-
gelzuschlége sind bereits in den Emissionsansétzen enthalten, so dass die berechneten Schallimmis-
sionen den Beurteilungspegeln entsprechen.

Die Beurteilung erfolgt anhand der maBBgeblichen Immissionsorte. In der nachfolgenden Tabelle sind
diese den Immissionsrichtwerten (IRW) der 18. BImSchV gegeniibergestellt. Die Lage der Immission-
sorte ist aus Anlage 1 ersichtlich.

Tabelle 4: Sportanlagenlérm - Beurteilungspegel nach 18.BImSchV
- Beurteilungspegel Uberschreitungen
Immissionsort [dB(A)] IRW 18. BlImSchV [dB(A)]
IO Kirchenwegstr 13 OG1 54,7 55 -
IO Kirchenwegstr 9 OG 1 52,8 55 -
IO Kirchenwegstr 17 OG2 53,6 55 -

Durch die Sportanlage werden Beurteilungspegel von bis zu (aufgerundet) 55 dB(A) tags prognosti-
ziert. Somit werden die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete (WA) mit
55dB(A) Tag eingehalten.
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7. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

7.1 Satzung

[1]

[2]

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsréumen sind
technische Vorkehrungen gemaf3 der DIN 4109-1, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau zum
Schutz vor Verkehrs- und Anlagengerduschen vorzusehen.

Schutzbediirftige RGume an den in nachfolgender Abbildung blau gekennzeichneten Fassaden-
bereichen mit Verkehrsldrmpegeln von mehr als 59/49 dB(A) tags/nachts sind mit schallge-
dammten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten MafBnahmen zur Beliftung
auszustatten. Schallged@mmte Liftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete MafBnah-
men zur Beliftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen AuBBenlarm zu
bericksichtigen. Ausnahmen sind zul&ssig, wenn diese Rdume durch ein weiteres Fenster an
einer dem Verkehrslérm abgewandten Hausseite beliftet werden kénnen.
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[3] Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Gebdude zu integrieren. Die Innenwdnde
(Wand- und Deckenfldchen) der Rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden (Mindestfléche
200 m?2) und haben einen Absorptionskoeffizienten von oo, = 0,6 aufzuweisen. Die Einhau-
sung ist mit einer Schallddmmung von mindestens 25 dB auszufihren. Bei der Errichtung von
Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind lérmarme Entwdsserungsrinnen sowie Garagentore zu ver-
wenden, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

7.2 Begrindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6032
vom September 2023) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagenge-
réusche sowie den Sportanlagenldrm auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit
den Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV,
TA Larm und 18. BImSchV beurteilt.

Verkehrsldrm

Es werden Beurteilungspegel von bis zu (aufgerundet) 64/59 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden insbesondere im Nacht-
zeitraum an fast allen Geb&uden entlang der Salzburgerstrafe, der KirchenwegstraBBe sowie entlang
der Bahnstrecke 5740 tberschritten. Lediglich an den Gebduden entlang der Haunsbergstra3e und
in Plangebietsmitte, kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Gesund-
heitsgeféhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden nicht Gberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stéddtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfsweise) i.d.R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltisse vorliegen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV betragen fir reine und allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht
und fir Misch- und Kerngebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden kénnen. An allen
Plangebé&uden wird der gesundheitsgefdhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht unterschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO ist der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBnahmen nach der Tabelle 7
der DIN 4109, Januar 2018 im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegel-
bereiche werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109, Januar 2018.
In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und/ oder mit Uberschreitungen gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel sind weitergehende ak-
tive und/ oder passive SchallschutzmaBBnahmen erforderlich, die iber die Mindestanforderungen
zum Schallschutz von AuBBenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.
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MaBnahmen zum Verkehrsldrm

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
von bis zu 4 dB(A) ist baulicher Schallschutz ausreichend: Die Mindestanforderungen an den Schall-
schutz von AuBBenbauteilen (Wénde, Fenster usw.) ergeben sich aus der DIN 4109 , Schallschutz im
Hochbau”. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldédmm-
MaBes der AuBBenbauteile die Nebenbestimmungen zu beriicksichtigen.

An den Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 von
mehr als 4 dB(A) ist neben einem ausreichenden Schalldédmm-Maf3 der AuBBenbauteile zusdtzlich eine
schall-gedédmmte Liftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhéngigen
Beliftung notwendig. Fir schutzbedirftige Aufenthaltsréume, die durch eine geeignete Grundrissori-
entierung Uber Fenster an einer larmgeschitzten Fassadenseite beliftet werden kénnen, kann auf
schallgedémmte Liftungseinrichtungen oder andere geeignete Beliftungssysteme verzichtet werden.

Neben den Aufenthaltsrdumen innerhalb der Gebéude sind auch Auflenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige RGume im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von Auf3enwohn-
bereichen im Rahmen der Bauleitplanung sollten auf AuBenwohnbereichen zumindest die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum eingehalten werden. Da auf AuBenwohnbereichen die
Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrénkt ist, ist die néchtliche Verkehrslarmbelastung
nicht beurteilungsrelevant. Sofern auf AuBenwohnbereichen mit héheren Verkehrslarmpegel (Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV) gerechnet werden muss, so sind diese durch
planerische oder baulichtechnische MaBBnahmen zu schitzen (z. B. Abriicken, Verlegen, Loggien-
/Balkonverglasungen, Abschirmwdénde, geschlossene Bristungen fir Dachterrassen usw.).

MaBgeblich fir die hohen Verkehrslarmpegel im 8stlichen Plangebiet ist die bestehende eingleisige
Bahnstrecke 5740. Des Weiteren liegt eine Bestandsbebauung vor, welche in der bestehenden Larm-
situation Auflenwohnbereiche entlang der Bahnstrecke realisiert haben. Durch die vorliegende Pla-
nung wird an der Schienenstrecke 5470 nichts gedndert, sodass die vorliegende Situation nicht ver-
andert wird.

Der aktuelle Bebauungsplan wird ein allgemeines Wohngebiet festsetzen, d.h. die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen demzufolge bei 59 dB(A) tags. Die Ermittlung des Verkehrslérms wurde
entsprechend der aktuellen geltenden Regelwerke fir den StraBenverkehrsléarm nach RLS-19 und fir
den Schienenverkehrslérm nach Schall 03 durchgefihrt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im
Bereich der Salzburger Stra3e und der KirchenwegstraBe an den lérmzugewandten Fassadenseiten
Beurteilungspegel gréBer als 59 dB(A) tags auftreten. Somit sollten hier Balkone, Loggien etc. mit
aktiven SchallschutzmaBBnahmen (z. B. Loggien-/Balkonverglasungen) geschitzt werden. An den
Grundstiicken entlang der Bahnstrecke 5740 sind die ersten ca.16 m der Freifléchen westlich der
Bahnstrecke von Uberschreitungen der 59 dB(A) betroffen.

Eine Ermitlung des Schienenverkehrslarms nach der ,alten” Schall03 zeigt in der vorliegenden Situ-
ation, dass ein Beurteilungspegel > 59 dB(A) tags nur im Nahbereich der Schienentrasse auftritt und
somit werden im gesamten Plangebiet die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir reine und all-
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gemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags zuverlassig eingehalten. Folge dessen waren bei der Er-
richtung der bestehenden Wohnbebauung mit Auenwohnbereichen in Richtung Bahntrasse vor der
Anderung der Berechnungsvorschrift (vor 2015) keine Uberschreitungen ermittelt worden.

In der Bauleitplanung kénnen stadtebauliche Abwégungen getroffen werden. Eine absolute Grenze,
die im Rahmen einer Gesamtldrmbetrachtung zu setzen ist, ist erst erreicht, wenn die verfassungsrecht-
liche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung oder zu Eingriffen in die Substanz des Eigentums iber-
schritten wird. Gesundheitsgeféhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden im vorliegenden
Fall nicht Gberschritten.

Die Auslésewerte der Larmsanierung an bestehenden Schienenstrecken des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr liegen fir allgemeine Wohngebiete bei 64/54 dB(A) Tag/Nacht. Diese Werte
entsprechen zudem den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir Mischgebiete. Bei einem Ver-
kehrslarmpegel von bis zu 64 dB(A) tags (IGW 16. BImSchV fir Mischgebiete) ist aus immissions-
schutzfachlicher Sicht ebenfalls noch eine Aufenthaltsqualitét auf AuBenwohnbereichen gegeben.

Da im vorliegenden Fall eine Bestandsbebauung vorliegt, welche in der bestehenden Larmsituation
Auf3enwohnbereiche entlang der Bahnstrecke realisiert haben und unter den oben genannten Punk-
ten, ist es im Rahmen der Abwégung zumutbar den Schutz der AuBenwohnbereiche auf den Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete (64 dB(A) tags) festzulegen.

Im &stlichen Plangebiet verbleibt demnach ein Randstreifen von 4 m zur stlichen Plangebietsgrenze
mit Uberschreitungen von 64 dB(A) tags. Aktuell befinden sich in diesem Bereich Grenzbepflanzun-
gen wie Hecken, Stréucher und B&ume, sodass ein dauerhafter Aufenthalt in diesem Bereich nicht
gegeben und zukiinftig auch nicht vorgesehen ist. Festsetzungen werden fiir die Freibereiche daher
nicht formuliert.

Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaBgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
l&rms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Das zusdtzliche Verkehrsaufkommen des Ziel-/Quellverkehrs fihrt teilweise zu Pegelerhdhungen um
bis zu 1 dB(A) in der Nachbarschaft. Da sich die Pegelerhdhung unter 2,1 dB(A) belaufen und das
Beurteilungspegelniveau unter 70/60 dB(A) Tag/Nacht liegt, fihrt das Planvorhaben zu keinen ne-
gativen Auswirkungen in der Nachbarschaft.
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Anlagenlérm

Anlagenlarm auerhalb des Planungsgebiets

AuBerhalb des Plangebiets befinden sich in unmittelbarer Néhe lediglich wohnvertragliche Gewerbe
und fihren somit zu keinen Lérmkonflikten. Im Weiterem Umgriff liegen im Norden die Gewerbebe-
triebe innerhalb des Bebauungsplans ,Mitterfelden A”. Aufgrund des Abstandes von iber 380 m bis
zur Plangebietsgrenze ist hier ebenfalls mit keinen Larmkonflikten zu rechnen.

Anlagenldrm innerhalb des Planungsgebiets

Innerhalb des Plangebiets befindet sich lediglich wohnvertragliche Gewerbe wie ein Kosmetikstudio
und ein kleines Eiscafé, ohne relevante Gerduschentwicklungen. Somit kommt es zu keinen negativen
Auswirkungen auf die Nachbarschaft ausgehend von dem Plangebiet.

Sportanlagenldrm

Innerhalb des Plangebiets ist mit keinem Sportanlagenlédrm zu rechnen. Es befindet sich lediglich au-
Berhalb des Plangebiets eine Sportanlage. Diese gehen vom Sportplatz des Fortbildungsinstitutes der
Bayrischen Polizei sidéstlich des Plangebiets aus. Es wurde davon ausgegangen, dass dieser aus-
schlieBlich im Tagzeitraum und auferhalb der Ruhezeiten genutzt wird. Durch die Sportanlage wer-
den Beurteilungspegel von bis zu (gerundet) 55 dB(A) tags im Plangebiet prognostiziert. Somit wer-
den die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir WA eingehalten.

Dieses Gutachten umfasst 26 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 12. September 2023

Mahler + Partner

Ingenieure AG

Z e o2

i.A. B. Eng. A. Schlecht i.V. Dipl.-Ing. (FH) Manuel Rasch
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8. Anlagen

Anlage 1: Lageplane mit Immissionsorten
Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarte - Verkehrslérm

Anlage 5: Beurteilungspegelkarte - Sportanlagenlarm
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein

Berechnungseinstellung Referenzeinstellung: RLS-19
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fiir Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor flir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfigungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 2 2
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° 1,00 1,00
Winkelschrittweite (z)° 1,00 1,00
maximale Reflexionsweglange

* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Verkehr
StraBenverkehr
Prognose-Nullfall
StraBe /RLS-19 (12) Verkehr Null
SR19020 Bezeichnung Hausmoning Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 246,12 Tag 77,68 - - 101,05 77,14
Lange /m (2D) 246,12 Nacht 70,24 - - 93,45 69,54
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
;ilm(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 208,40 1,55 0,19 1,43
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 5000 5000 5000 77,14
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 36,20 1,55 0,19 1,43
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 5000 5000 5000 69,54
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19018 Bezeichnung Salzburgertsr B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 150,58 Tag 74,16 - - 94,69 72,91
Lange /m (2D) 150,58 Nacht 66,99 - - 87,09 65,31
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Tag - 155,90 1,52 0,18 2,07
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPRW itz VUKW (D] VLKW @] vMotorad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,91
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Nacht - 27,10 1,52 0,18 2,07
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPRW itz VUKW (D] VLKW @] vMotorad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,31
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19022 Bezeichnung Kirchenwegstr B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 61,56 Tag 71,96 - - 86,09 68,19
Lange /m (2D) 61,56 Nacht 64,35 - - 78,49 60,59
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 58,10 3,18 0,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,19

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 10,10 3,18 0,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,59

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19028 Bezeichnung B20 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 504,58 Tag 86,49 - - 113,52 86,49
Lange /m (2D) 504,58 Nacht 79,88 - - 106,91 79,88
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 770,40 2,00 4,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 50,00 86,49

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 134,00 4,70 8,80 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 50,00 79,88

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19019 Bezeichnung Salzburgertsr C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 165,99 Tag 74,52 - - 96,12 73,91
Lange /m (2D) 165,99 Nacht 67,19 - - 88,51 66,31
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 208,40 1,55 0,19 1,43

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 73,91

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 36,20 1,55 0,19 1,43

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,31

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19021 Bezeichnung Kirchenwegstr A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 223,62 Tag 74,66 - - 92,48 68,98
Lange /m (2D) 223,62 Nacht 67,05 - - 84,87 61,38
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 73,20 3,15 0,24 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,98

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 12,70 3,15 0,24 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,38

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19023 Bezeichnung Jennerstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Null Emi.Vari- | Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 116,89 Tag 69,83 - - 85,38 64,70
Lange /m (2D) 116,89 Nacht 62,24 - - 77,81 57,13
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 27,40 3,79 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,70

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 4,80 3,79 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,13




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6032 Anlage 2.5
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19017 Bezeichnung Salzburgertsr A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 320,70 Tag 72,68 - - 96,99 71,93
Lange /m (2D) 320,70 Nacht 65,43 - - 89,39 64,33
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Tag - 124,30 2,37 0,23 1,75
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW Kizh|  VEKW (D] VLKW @[ vWotorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,93
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Nacht - 21,60 2,37 0,23 1,75
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW Kizh| VLKW (D] vIKN @[ vWotorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,33
StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19024 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 152,76 Tag 64,14 - - 81,75 59,91
Lange /m (2D) 152,76 Nacht 56,63 - - 74,16 52,32
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
;ilm(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 8,60 3,35 0,67 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 59,91
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 1,50 3,35 0,67 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 52,32
StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19027 Bezeichnung Hoglstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 160,10 Tag 68,56 - - 84,42 62,37
Lange /m (2D) 160,10 Nacht 60,96 - - 76,91 54,86
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
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Tag - 12,40 5,10 2,32 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,37

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 2,20 5,10 2,32 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,86

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19025 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Null En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 159,98 Tag 64,14 - - 81,95 59,91
Lange /m (2D) 159,98 Nacht 56,63 - - 74,36 52,32
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 8,60 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,91

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 1,50 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,32

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19026 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Null Emi.Vari- | Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 43,58 Tag 64,14 - - 76,30 59,91
Lange /m (2D) 43,58 Nacht 56,63 - - 68,72 52,32
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 8,60 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,91

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 1,50 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 52,32
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Prognose-Planfall
StraBe /RLS-19 (12) Verkehr Plan
SR19006 Bezeichnung Hausmoning Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 246,12 Tag 77,90 - - 101,28 77,37
Lange /m (2D) 246,12 Nacht 70,47 - - 93,68 69,77
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Tag - 219,60 1,55 0,19 1,43
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,SL) DLN LKW’SZH) DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
VPRW iz VUKW ()] VLKW @] vMotorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,37
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Nacht - 38,20 1,55 0,19 1,43
DSD PKW /dB DSD LKW”(.1:2 DSD LKW’£2:2 DSD Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,SL) DLN LKW’SZH) DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
VPRW iz VUKW (D] VLKW @] vMotorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,77
StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19009 Bezeichnung Salzburgertsr B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 150,58 Tag 74,40 - - 94,93 73,15
Lange /m (2D) 150,58 Nacht 67,22 - - 87,32 65,55
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 164,70 1,52 0,18 2,07
DSD PKW /dB DSD LKWL‘L) DSD LKW’£2n) DSD MOtorEg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h VLKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 73,15
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 28,60 1,52 0,18 2,07
DSD PKW /dB DSD LKWL‘L) DSD LKW’£2n) DSD MOtorEg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,.(.Q DLN LKW,,(.ZJ DLN Motorrilg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h VLKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,55
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19010 Bezeichnung Kirchenwegstr B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6032 Anlage 2.8
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 61,56 Tag 72,10 - - 86,24 68,35
Lange /m (2D) 61,56 Nacht 64,49 - - 78,66 60,76
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 60,20 3,18 0,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,35

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 10,50 3,18 0,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,76

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19029 Bezeichnung B20 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 504,58 Tag 86,49 - - 113,52 86,49
Lange /m (2D) 504,58 Nacht 79,88 - - 106,91 79,88
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 770,40 2,00 4,70 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 50,00 86,49

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 134,00 4,70 8,80 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 50,00 79,88

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19007 Bezeichnung Salzburgertsr C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 165,99 Tag 74,75 - - 96,34 74,14
Lange /m (2D) 165,99 Nacht 67,42 - - 88,75 66,55
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 219,60 1,55 0,19 1,43

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 74,14

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 38,20 1,55 0,19 1,43

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,55

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19011 Bezeichnung Kirchenwegstr A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 223,62 Tag 75,49 - - 93,31 69,81
Lange /m (2D) 223,62 Nacht 67,89 - - 85,71 62,21
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 88,60 3,15 0,24 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 69,81

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 15,40 3,15 0,24 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,21

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19012 Bezeichnung Jennerstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 116,89 Tag 70,94 - - 86,49 65,81
Lange /m (2D) 116,89 Nacht 63,32 - - 78,92 58,24
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 35,40 3,79 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,81

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 6,20 3,79 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 58,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19008 Bezeichnung Salzburgertsr A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 320,70 Tag 72,99 - - 97,29 72,23
Lange /m (2D) 320,70 Nacht 65,74 - - 89,70 64,64
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Tag - 133,30 2,37 0,23 1,75
DSD PKW /dB DSD LKWL‘L) DSD LKW’£2n) DSD MOtorEg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h VLKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,23
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 23,20 2,37 0,23 1,75
DSD PKW /dB DSD LKWL‘L) DSD LKW’£2n) DSD MOtorEg
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h VLKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,64
StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19013 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 152,76 Tag 64,32 - - 81,99 60,15
Lange /m (2D) 152,76 Nacht 56,83 - - 74,44 52,60
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
;ilm(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor
Tag - 9,10 3,35 0,67 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,SL) DLN LKW’SZH) DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 60,15
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 1% p Motor
Nacht - 1,60 3,35 0,67 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,SL) DLN LKW’SZH) DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 52,60
StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19016 Bezeichnung Hoglstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 160,10 Tag 68,56 - - 84,42 62,37
Lange /m (2D) 160,10 Nacht 60,96 - - 76,91 54,86
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;’Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38

d/m(Emissionslinie) 1,38
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Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 12,40 5,10 2,32 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,37

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 2,20 5,10 2,32 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,86

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19014 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 159,98 Tag 64,32 - - 82,19 60,15
Lange /m (2D) 159,98 Nacht 56,83 - - 74,64 52,60
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Tag - 9,10 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,15

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Motor

Nacht - 1,60 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,60

StraBenoberflaiche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19015 Bezeichnung Haunsbergstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Plan En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 43,58 Tag 64,32 - - 76,54 60,15
Lange /m (2D) 43,58 Nacht 56,83 - - 69,00 52,60
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Tag - 9,10 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,15

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor

Nacht - 1,60 3,35 0,67 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 3000 3000 3000 52,60
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Schienenverkehr
Ziige (S032001 5740_Ainring-Hammerau
Zug-|Zugname v|n/16h| n/8h Fz-| Fz-|| Kat| ZV .U': Fz-| Ach- Lw‘,A*/E Lw‘,A*/E
Nr. km/h| Tag Nacrl Nr.| Typ Anz Tag| Nacht
1|IC-E 90| 2,00| 0,00 1 1 7| Z5 2 4| 58,48
2 1 9| 75 2 12 4| 68,51
2|RV-ET 1 90| 62,00| 6,00 1 1 5| 725 2 10| 77,87 70,74
3|RV-ET 2 90| 2,00| 2,00 1 1 5| 725 2 1 10| 59,95 62,96
4|GZ-E1 90| 2,00| 1,00 1 1 7| Z5 2 1 4| 58,48 58,48
2 1 10| Z5 2 30 4| 72,64 72,64
3 1 10| z18 6 8 4| 67,30 67,30
5|GZ-E 2 90| 2,00| 0,00 1 1 7| Z5 2 4| 58,48
2 1 10| Z5 2 10 4| 67,87
Alle Ziige 70,00| 9,00 80,06| 75,83
Ziige (S032002 5740_Freilassing-Ainring
Zug-|Zugname v|n/16h| n/8h Fz-| Fz-|| Kat| ZV .U': Fz-| Ach- Lw‘,A*/S Lw‘,A*/S
Nr. km/h| Tag Nacrl Nr.| Typ Anz Tag| Nacht
1|IC-E 90| 2,00| 0,00 1 1 7| Z5 2 1 4| 58,48
2 1 9| 75 2 12 4| 68,51
2|RV-ET 1 90| 62,00| 6,00 1 1 5| 725 2 10| 77,87 70,74
3|RV-ET 2 90| 2,00| 2,00 1 1 5| 725 2 10| 59,95 62,96
4|GZ-E1 90| 2,00| 2,00 1 1 7| Z5 2 1 4| 58,48 61,49
2 1 10| Z5 2 30 4| 72,64 75,65
3 1 10| z18 6 8 4| 67,30 70,31
5|GZ-E 2 90| 2,00| 0,00 1 1 7| Z5 2 4| 58,48
2 1 10| Z5 2 10 4| 67,87
Alle Ziige 70,00| 10,00 80,06 77,97
Sportanlagen
Fliichen-SQ /ISO 9613 (1) Sport
FLQi169 Bezeichnung Sportflache Polizei* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe sport DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 287,32 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 287,32 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 4923,73 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 96,00 - 5,00 101,00 64,08
Nacht - - - -
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Anlage 3: Einzelpunktberechnungen
Verkehrslarm

Prognose-Nullfall

Verkehr Null Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt008 10 Haunsbergstr 42 EG 60,4 56,1
IPkt009 10 Haunsbergstr 42 OG1 62,0 57,7
IPkt010 10 Haunsbergstr 42 0G2 62,2 57,8
IPkt011 10 Haunsbergstr 12 EG 57,9 53,3
IPkt012 10 Haunsbergstr 12 OG1 59,1 54,5
IPkt013 10 Haunsbergstr 12 0G2 60,0 55,4
IPkt014 10 Salzburger Str. 4 EG 62,2 54,9
IPkt015 10 Salzburger Str. 4 0G1 62,2 55,1
IPkt016 10 Salzburger Str. 4 0G2 62,0 55,0
IPkt017 10 Salzburger Str. 4 OG3 61,7 54,9
IPkt020 10 Salzburger Str. 8 EG 56,9 49,4
IPkt019 10 Salzburger Str. 8 0G1 57,7 50,2
IPkt018 10 Salzburger Str. 8 0G2 58,0 50,5
IPkt021 10 Salzburger Str. 14 EG 60,0 52,4
IPkt022 10 Salzburger Str. 14 OG1 58,9 51,3
IPkt023 10 Salzburger Str. 14 0G2 58,7 51,3
IPkt024 10 Haunsbergstr 16 EG 51,0 43,9
IPkt025 10 Haunsbergstr 16 OG1 50,7 43,6
IPkt026 10 Haunsbergstr 16 OG2 50,4 43,5
IPkt027 10 Haunsbergstr 26 EG 49,0 41,7
IPkt028 10 Haunsbergstr 26 OG1 49,5 42,3
IPkt029 10 Haunsbergstr 26 0G2 50,1 43,1
IPkt030 10 Kirchenwegstr 9 EG 58,2 50,6
IPkt031 10 Kirchenwegstr 9 OG1 57,4 49,8
IPkt032 10 Plangeb 4 EG 56,6 49,1
IPkt033 10 Plangeb 4 OG1 56,7 49,2
IPkt034 10 Plangeb 4 OG2 56,6 49,4
IPkt035 10 Plangeb 4 OG3 55,5 48,6
IPkt037 10 Plangeb 2 EG 55,5 49,0
IPkt038 10 Plangeb 2 OG1 54,9 48,6
IPkt039 10 Plangeb 2 0G2 54,5 48,4
IPkt040 10 Plangeb 2 OG3 54,1 48,1
IPkt064 10 Haunsbergstr 36 EG 59,9 55,4
IPkt065 10 Haunsbergstr 36 OG1 61,6 57,2
IPkt066 10 Haunsbergstr 36 0G2 61,9 57,5
IPkt067 10 F1.-Nr. 2002/2 OG1 62,2 57,6
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Prognose-Planfall

Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt008 10 Haunsbergstr 42 EG 60,5 56,1
IPkt009 10 Haunsbergstr 42 OG1 62,0 57,7
IPkt010 10 Haunsbergstr 42 0G2 62,2 57,9
IPkt011 10 Haunsbergstr 12 EG 58,0 53,3
IPkt012 10 Haunsbergstr 12 OG1 59,1 54,5
IPkt013 10 Haunsbergstr 12 0G2 60,0 55,4
IPkt014 10 Salzburger Str. 4 EG 62,4 55,1
IPkt015 10 Salzburger Str. 4 0G1 62,4 55,3
IPkt016 10 Salzburger Str. 4 0G2 62,2 55,1
IPkt017 10 Salzburger Str. 4 OG3 61,9 55,0
IPkt020 10 Salzburger Str. 8 EG 57,1 49,6
IPkt019 10 Salzburger Str. 8 0G1 57,9 50,4
IPkt018 10 Salzburger Str. 8 0G2 58,2 50,7
IPkt021 10 Salzburger Str. 14 EG 60,7 53,1
IPkt022 10 Salzburger Str. 14 OG1 59,6 52,0
IPkt023 10 Salzburger Str. 14 0G2 59,3 51,8
IPkt024 10 Haunsbergstr 16 EG 51,2 44 1
IPkt025 10 Haunsbergstr 16 OG1 50,9 43,9
IPkt026 10 Haunsbergstr 16 OG2 50,6 43,6
IPkt027 10 Haunsbergstr 26 EG 49,2 42,0
IPkt028 10 Haunsbergstr 26 OG1 49,7 42,5
IPkt029 10 Haunsbergstr 26 0G2 50,3 43,2
IPkt030 10 Kirchenwegstr 9 EG 59,0 51,5
IPkt031 10 Kirchenwegstr 9 OG1 58,2 50,6
IPkt032 10 Plangeb 4 EG 56,3 48,7
IPkt033 10 Plangeb 4 OG1 56,2 48,6
IPkt034 10 Plangeb 4 OG2 55,7 48,2
IPkt035 10 Plangeb 4 OG3 55,2 47,7
IPkt037 10 Plangeb 2 EG 55,9 48,7
IPkt038 10 Plangeb 2 OG1 55,0 47,9
IPkt039 10 Plangeb 2 OG2 54,3 47,6
IPkt040 10 Plangeb 2 OG3 53,6 47,0
IPkt064 10 Haunsbergstr 36 EG 59,9 55,5
IPkt065 10 Haunsbergstr 36 OG1 61,6 57,2
IPkt066 10 Haunsbergstr 36 OG2 61,9 57,5
IPkt067 10 F1.-Nr. 2002/2 OG1 63,1 58,4
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Auswirkung auf die Nachbarschaft

Kriterium grundet gerundet Differenz Anspruch

Gesamtverkehrslarm Nullfall Planfall Planfall - Nullfall Konflikt |Schallschutz
10-Nr. tags | nachts tags nachts tags nachts tags nachts ja/nein ja/nein
10 N Kirchenwegstr 4 EG 70 60 57 49 58 50 0,9 0,7 nein nein
10 N Kirchenwegstr 4 0G1 70 60 57 49 57 50 0,9 0,7 nein nein
10 N Kirchenwegstr 4 0G2 70 60 56 49 57 50 0,8 0,6 nein nein
10 N Kirchenwegstr 2 EG 70 60 56 49 56 49 0,8 0,3 nein nein
10 N Kirchenwegstr 2 0G1 70 60 56 49 56 49 0,8 0,3 nein nein
10 N Dachsteinstr 1 EG 70 60 58 50 58 51 0,8 0,8 nein nein
10 N Dachsteinstr 1 0G1 70 60 57 50 58 51 0,8 0,7 nein nein
10 N Dachsteinstr 1 0G2 70 60 57 50 58 50 0,6 0,6 nein nein
10 N Salzburger Str 16 EG 70 60 53 45 53 46 0,6 0,6 nein nein
10 N Salzburger Str 16 0G1 70 60 54 47 54 47 0,6 0,6 nein nein
10 N Salzburger Str 16 0G2 70 60 55 47 55 48 0,6 0,5 nein nein
10 N Salzburger Str. 5 EG 70 60 62 55 63 55 0,2 0,2 nein nein
10 N Salzburger Str. 5 0G1 70 60 62 55 63 55 0,2 0,2 nein nein
10 N Salzburger Str. 5 0G2 70 60 62 55 62 55 0,3 0,2 nein nein
10 N Hausmoning 17 EG 70 60 64 56 64 57 0,2 0,2 nein nein
10 N Hausmoning 17 0G1 70 60 64 57 64 57 0,2 0,2 nein nein
10 N Hausmoning 17 0G2 70 60 64 57 64 57 0,2 0,2 nein nein
10 N Salzburger Str 21 EG 70 60 56 48 56 48 0,2 0,2 nein nein
10 N Salzburger Str 21 0G1 70 60 56 48 56 49 0,3 0,3 nein nein
10 N Salzburger Str 21 0G2 70 60 56 48 56 49 0,2 0,2 nein nein
10 N Salzburger Str 21 0G3 70 60 56 48 56 49 0,3 0,2 nein nein

Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts
_Anspruch auf LarmvorsorgemaRnahme

Sportanlagenlérm

Sport Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10 Kirchenwegstr 13 EG 53,9
IPkt002 10 Kirchenwegstr 13 OG1 54,7
IPkt003 10 Kirchenwegstr 9 EG 52,0
IPkt004 10 Kirchenwegstr 9 OG1 52,8
IPkt005 10 Kirchenwegstr 17 EG 52,1
IPkt006 10 Kirchenwegstr 17 OG1 53,0
IPkt007 10 Kirchenwegstr 17 0G2 53,6
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan

"Ostlich der KirchenwegstraRe" in

Ainring

Anlage 4.6 zu Bericht 700-6032
Differenzpegelkarte Verkehrslarm

Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m 0GOK
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Beurteilungspegel Sportanlagenlarm
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