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Zusammenfassung:

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans ,Ainring A”. Ein Grofteil

des Plangebietes ist bereits bebaut. Innerhalb des Plangebietes befinden sich hauptséchlich Wohn-

bebauungen und Gastro- und Hotelleriebetriebe. Die Planung sehen weitere Hotels, eine Nachver-

dichtung der Wohnbebauungen und den Bau eines Seniorenwohnheims vor.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Durch die Verkehrslarmimmissionen treten im Prognose Planfall Beurteilungspegeln von bis
zu 56/46 dB(A) Tag/Nacht entlang des Rupertiwegs im nérdlichen Plangebiets auf. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Dorfgebiete von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden
im gesamten Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum zuverléssig eingehalten.

Es ist ein Neubau von ErschlieBungsstraBen bzw. TG-Zufahrten geplant. Innerhalb des eige-
nen Bebauungsplangebietes sowie in der umliegenden Nachbarschaft kommt es durch den
StraBenneubau zu keinen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Dorfgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) im Tag- und Nachtzeitraums.

Das erhshte Verkehrsaufkommen fihrt teilweise zu Pegelerhdhungen um bis zu 1,8 dB(A)
tags in der Nachbarschaft. Im Nachtzeitraum ist keine Pegelerhéhung zu erwarten. Da sich
die Pegelerhdhungen unter 2,1 dB(A) bei einem Beurteilungspegelniveau unter 70/60 dB(A)
Tag/Nacht belaufen, kommt es zu keinen negativen Auswirkungen in der Nachbarschaft
durch das Planvorhaben.

Durch die Schallemissionen der umliegenden Betriebe auBerhalb des Geltungsbereichs
kommt es im nérdlichen Teilbereich des Plangebiets zu Beurteilungspegeln von bis zu
42/34 dB(A) Tag/Nacht am Hotel Schaider kommt. Im sidlichen Teilbereich des Plange-
biets treten die héchsten Beurteilungspegel mit bis zu 28/38 dB(A) Tag/Nacht am Ge-
bdude in der Dorfstr.1 auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir Dorfgebiete mit 60/45
dB(A) Tag/Nacht sowie die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen (90/65
dB(A) Tag/Nacht) werden zuverldssig im gesamten Plangebiet eingehalten.

Innerhalb des Plangebiets kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA
Larm fir Dorfgebiete mit 60/45 dB(A) Tag/Nacht sowie der Immissionsrichtwerte fir kurz-
zeitige Gerduschspitzen (90/65 dB(A) Tag/Nacht). Die vorliegenden Uberschreitungen im
Plangebiet werden durch die bereits bestehenden gewerblichen Betriebe (Hotels, Ferienwoh-
nungen, etc.) verursacht. Um die Konflikte bei einer baulichen Anderung bzw. Neubau von
Betrieben zu l6sen wurden Festsetzungen formuliert, sodass im Zuge des Baugenehmigungs-
verfahrens die schalltechnische Vertréglichkeit gem&B den Anforderungen der TA Larm mit
der Nachbarschaft nachgewiesen werden muss.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ainring beabsichtigt die Aufstellung eines Bebauungsplans ,Ainring A”. Ein Grofteil
des Plangebietes ist bereits bebaut. Innerhalb des Plangebietes befinden sich hauptséchlich Wohn-
bebauungen und Gastro- und Hotelleriebetriebe. Die Planung sehen weitere Hotels, eine Nachver-

dichtung der Wohnbebauungen und den Bau eines Seniorenwohnheims vor.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen (jeweils Anlagen- und Verkehrsldrm} rechnerisch zu prognostizieren und nach den ein-
schldgigen Regelwerken zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbei-

ten.

Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Mit der Durchfilhrung der Untersuchung wurde die Mahler + Partner Ingenieure GmbH am
22.12.2021 von der Gemeinde Ainring beauftragt.

2. Oriliche Gegebenheiten

Westlich des Plangebiets befindet sich ein gréBeres Waldgebiet. Daran nérdlich angrenzend befin-
det sich das Bergerbad {Wellness & Spaj. In der weiteren Nachbarschaft befinden sich hauptséchlich
Wohngebaude, landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie vereinzelt Betriebe wie bspw. Hotels, Ba-

ckerei.

Die Art der baulichen Nutzung fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplans soll als dérfliches Wohn-
gebiet festgesetzt werden. Das Grundstiick, auf dem sich der Kindergarten befindet (FIL-Nr.
109/3bzw.2) istim Bebauungsplan als Gemeindebedarfsflache gekennzeichnet.

Fir die Berechnungen im Plangebiet sowie in der weiteren Umgebung wurde fir das Gelande ein
Digitales Geléndemodell [DGM 1] beriicksichtigt. Die genauen értlichen Gegebenheiten kénnen den

Ubersichtslageplénen {Anlage 1) enthommen werden.



Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Seite 10 von 36

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [6] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [8] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1[9]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Eine Anderung der DIN 18005 ist von Seiten des Normungsausschusses bekannt gege-
ben worden [10], wurde jedoch diese noch nicht durch das bayer. Staatsministerium des Innern be-
kannt gemacht. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MafBstab fir die
Beurteilung der festgestellten Lérmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2023-07 angegebenen Verfahren werden

die Schallemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz

an Straflen - RLS 19 [13] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [11] beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [11] kénnen beim
Verkehrslérm als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fir das Vorliegen gesunder Wohnverhdltnisse kénnen die héheren Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [12]) herangezogen werden. Das Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der MaBBnahmen des
aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist gemaB Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [12] zu beurteilen. Die 16. BImSchV gilt gem&aB § 1 Abs. 1 unmittelbar nur
fur den Bau bzw. die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl werden die
Wertungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) zur Beurteilung der
Verkehrslérmeinwirkungen auf die Planung und zur Beurteilung der Verkehrslérmauswirkungen auf
die Nachbarschaft herangezogen. In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrs-
|&rmimmissionen und Pegelerhdhungen entschadigungslos hinzunehmen sind. Im Rahmen der Bauleit-
planung wird deshalb der MaB3stab der 16. BImSchV regelmaBig fir eine Abwégung der Belange
des Larmschutzes herangezogen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [14] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [15] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fisr Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Lérmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenl@rmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte. Uberschreitungen kén-
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nen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abge-
wogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm, [14]) in der gednderten Fassung vom Juni 2017.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaB-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-

lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

In der folgenden Tabelle werden die Orientierungswerte der DIN 18005, die Immissionsrichtwerte
der TA Larm, 16. BImSchV fir die Wohngebiete bzw. Dérfliche Wohngebiete dargestellt:

Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslarm Gewerbeldrm
Regelwerk 16. BlmSchV TA Larm
DIN 18005
Beschreibung StraBe + Schiene gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen
Nacht'! Nacht’! Tag Nacht
Beurteilungszeit Tag" Tag" Nacht"! Tag®
9 ¢ Verkehr | Gewerbe 9 9 voge“ljc:‘l;!:s'e Spitzen- pegel | Spitzen- pegel
Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] [Immissionsgrenzwert [dB(A)]|Immissionsrichtwert [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40 59 | 49 55 | 40 ] 85 60
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 40 Fir diese Nutzungsarten gibt es weder Immissionsgrenzwerte noch Immissionsrichtwerte.
60 50 45 64 54 60 45 90 65
60 50 45 64 54 63 45 93 65
60 50 45 64 54 60 45 90 65
") Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)
% Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K; = 6 dB) werktags 67 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feiertags 69, 13-15 und 20-22 Uhr
“ Beurteilungszeit nachs lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr)

Abbildung 1: Darstellung der Orientierungswerte, Immissionsgrenzwerte, richtwerte

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslérm werden geméf3 DIN 18005 [8]
und 16. BimSchV [12] entsprechend der RLS-19 [13] durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurteilung
von Anlagenlérm erfolgt nach TA Lérm [14] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [22] und DIN
ISO 9613- 2 [15], mit dem EDV-Programm IMMI [19].
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4. Verkehrslérm

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Strafenverkehrswege beschrieben. Die
vollstéindigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die

genauve Lage der StraBen ist aus den Lageplénen in Anlage 1 ersichtlich.

4.1 Prognose Nullfall

4.1.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengenangaben {DTV, Schwerverkehr) fir den Prognose Nullfall wurden aus der Ver-

kehrsuntersuchung [3] entnommen.

In Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter wurde fiir die Straflen mit untergeordneter Nutzung ein
durchschnittliches Verkehrsaufkommen von DTV= 200 Kfz/24h angesetzt und im Tagzeitraum ein
Schwerverkehr von 3% fur Lkw1 angenommen. Der restliche Schwerverkehrsanteil wurde aufgrund
der Strafiengattung mit 0% bericksichtigt. Bei ausschlief3lich AnliegerstraBen bzw. als Privatweg aus-
geschilderte Verkehrswege [4] wurde ein DTV von 100 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsanteil von
0% angenommen. Die Aufteilung des stindlichen Verkehrs im Tag- und Nachtzeitraum erfolgt in bei-
den Féllen gemaf der StraBengattung GemeindestralBe nach RLS-19 [13].

Die zul@ssigen Héchstgeschwindigkeiten wurden aufgrund einer Orisbesichtigung [3] festgelegt. Fur

die Fahrbahnoberfldche wurde ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schallemissionen des StraBenverkehrs aufgelistet.

Tabelle 1: Schallemissionen Strallenverkehr Prognese Nullfall gemal RLS-19

BT Lkw-Anteil Fasth Schallleistungspegel
StraBe/Str-Abschnitt Kfz/Tag Tag Nacht y st;/";]‘ LWA’ [dB(A}]
Lkw1 Lkw?2 Lkw1 Lkw?2 Tag Nacht
Moos Abs 1 1689 2,8% 1,0% 0,2% 0,1% 70 77 64,1
Moos Abs 2 1752 | 2.7% | 09% | 02% | 01% 70 77,1 64,8
Moos Abs 3 2269 3,3% 2,0% 0,2% 0,0% 70 78,6 65,9

Schwimmbadstr Abs. 1 5557 3,1% 1,0% 0,2% 0,0% 70 82,2 70,8

Schwimmbadstr Abs.2 5693 2,7% 1,0% 0,2% 0,0% 70 82,3 70,8

Schwimmbadstr Abs.3 5253 2,8% 0,9% 0,2% 0,0% 70 81,9 70,5

Schwimmbadsir Abs.4 5141 2,7% 0,9% 0,2% 0,0% 50 78,8 67,6

Schwimmbadstr Abs.5 | 4814 | 3,3% 1,.2% 0,3% 0,0% 70 81,6 66,8

Salzburger Str 2141 2,1% 0,2% 0,2% 0,0% 70 777 66,7
Str Chalets Bayern 126 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50 62,5

Rupertiweg Abs. | 259 8,1% 1,5% 0,0% 0,0% 30 63,3 54,5
Rupertiweg Abs.2 200 3,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50 64,4 56,5
Am Anger 362 8,6% 0,5% 0,5% 0,0% 30 64,4 52,8
Am Anger Anwohner 100 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50 61,0 53,4

Dorfstr Abs. 1 466 2,0% 0,0% 0,6%

0,0%

30

64,5 54,6
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Tabelle 1: Schallemissionen StraBBenverkehr Prognose Nullfall gemaf’ RLS-19

_— Lkw-Anteil Baseh Schallleistungspegel
Strafe/Str-Abschnitt Kfz/Tag Tag Nacht y ﬁ:ncq/‘ﬁ] LWA' [dB(A}]
Lkw1 Lkw?2 Lkw1 Lkw?2 Tag Nacht
Dorfstr Abs.2 466 | 1,6% | 04% | 00% | 00% | 30 647 | 54,5
Dorstr, Abs.3 333 2,3% 0,6% 0,0% 0,0% 30 63,4 49,7
Dorfstr. Abs.4 100 | 00% | 00% | 00% | 00% | 30 57,3 49,7

Ulrichshagler Str Abs1 1186 2,9% 1,3% 0,2% 0,0% 30 69,3 57,5

Ulrichshagler Str Abs.2 625 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 30 65,7 52,7

Ulrichshagler Str Abs.3 625 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 50 69.3 56,5

Minarwag Abs. 1 218 | 00% | 04% | 00% | 0,0% 30 61,1 52,7
Mitterweg Privatweg 100 | 0,0% | 00% | 00% | 00% 30 57.3 49,7
Beldineg 200 | 3.0% | 00% | 00% | 00% 30 60,8 52,7
Sidtlini 200 | 3.0% | 00% | 00% | 0.0% 30 60,8 52,7
Breifwicse 200 | 3,0% | 00% | 00% | 0,0% 30 60,8 52,7
Am alten Schulhof 200 | 3.0% | 00% | 00% | 0,0% 50 64,4 56,5

Die vollsténdigen Eingabedaten des Verkehrsldrms sind in Anlage 2 dargestellt. Die genaue Lage

der StraBBen istin Anlage 1 einzusehen,

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fiir den Strafenverkehrslérm nach RLS-19 [13] bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des Ver-
kehrslarms im Prognose-Nullfall, ohne das vermehrte Verkehrsautkommen durch das geplante Vorhe-
ben, sind fir eine Aufpunkthdhe von h= 6 m iber Gelénde tags {Anlage 3.1) bzw. nachts {Anlage
3.2) Hlachenhaft dargestellt. Die Bestandsbebauung wurde beriicksichtigt.

In dem gesamten Plangebiet werden Beurteilungspegel auf einem Ghnlichen Niveau mit Schallimmis-
sionen von 53/45 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Die héchsten Verkehrslérmimmissionen zeigen
sich entlang der Strafle am Rupertiweg {Verbindung zwischen Dorf und den Ferienunterkunft Bayern-
Charlets) mit Beurteilungspegeln von bis zu 57/49 dB{A) Tag/Nacht. Sowie an der Strale Am alten
Schulhof mit Beurteilungspegeln von bis zu 55/44 dB{A) Tag/Nacht.

Das Grundstiick, auf dem sich der Kindergarten befindet (FI-Nr. 109/3 bzw. 2} istim Bebauungsplan
[1] als Gemeinbedarfsflache gekennzeichnet. Fir das restliche Plangebiet ist als Art der baulichen
Nutzung ein dérfliches Wohngebiet [MDW) nach der BauNVO [18] vorgesehen. Fir die Gemein-
bedarfsfléche Kindergarten wurde auf der sicheren Seite liegend als Schutzniveau ein Allgemeines

Wohngebiet herangezogen.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Bereiche mit den Uberschreitungen der DIN 18005 fir
allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A)Tag/Nacht], fir Dorfgebiete {60/50 dB{A} Tag/Nacht} und
der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir allgemeine Wohngebiete (59/49 dB{A] Tag/Nacht}
bzw. fir Dorfgebiete {64/54 dB{A) Tag/Nacht]
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Abbildung 2: Konfliktdarstellung Verkehrslérm Nullfall (links tags, rechts nachts), h= 6 m 6GOK

Es ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Dorfgebiete (60/50 dB(A}
Tag/Nacht) innerhalb des Plangebietes eingehalten werden. Im Bereich der Gemeinbedarfsfléche
Kindergarten werden die QOrientierungswerte der DIN 18005 fijr allgemeine Wohngebiete {55/45
dB{A)Tag/Nacht) ebenfalls eingehalten.

4.2 Prognose Planfall

4.2

Schallemissionen

Die Verkehrsmengenangaben von dem Prognose Planfall wurden aus der Verkehrsuntersuchung [3]

entnommen. Alle weiteren Annahmen wurden wie im Prognose Nullfall unveréndert ibernommen, da

diese durch die Planvorhaben nicht signifikant beeinflusst werden.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schallemissionen des StraBenverkehrs aufgelistet.

Tabelle 2: Schallemissionen StraBBenverkehr Prognose Planfall gemaf RLS-19

Lkw-Anteil " Schallleistungspegel
DTV Geschw.
) ; T Nacht Ls [dB(A]]
StraBBe/Str-Abschnitt kg ag ac a k7B W

Lkw, Lkw, Lkw, Lkw, Tag Nacht
Moos Abs 1 1767 | 32% | 09% | 02% | 0,1% 70 77,3 64,1
Moos Abs 2 1830 3,1% 0,9% 0,2% | 0,1% 70 774 64,8
Moos Abs 3 2345 3,4% 1,9% 0.2% | 0,0% 70 78,7 65,9
Schwimmbadsir Abs. 1 5670 3,2% 1,0% 0,2% | 0,0% 70 82,3 70,8
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Tabelle 2: Schallemissionen Strallenverkehr Prognose Planfall gemal RLS-19

Lkw-Anteil Schallleistungspegel
Strafde/Str-Abschnitt KFE;'I\'{:JQ Tag Nacht VGst;I}:'] L [dB{A]]

Lkwy, Lkw, Lkw, Lkw, Tag Nacht
Schwimmbadstr Abs.2 5752 2,8% 1,0% 0,2% | 0,0% 70 82,3 70,8
Schwimmbadstr Abs.3 5342 29% | 09% | 0,2% | 0,0% 70 82,0 70,5
Schwimmbadstr Abs.4 5229 2,8% 0,9% 0,2% | 0,0% 50 78,9 67,6
Schwimmbadstr Abs.5 4994 3,4% 1% | 0,3% | 00% 70 81,8 66,8
Salzburger Str 2141 21% | 02% | 02% | 0,0% 70 77,7 66,7
Str Chalets Bayern 126 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% 50 62,5
Rupertiweg Abs. 1 579 70% | 06% | 00% | 0.0% 30 66,5 54,5
Rupertiweg Abs.2 200 30% | 00% | 0,0% | 0,0% 50 64,4 56,5
Am Anger 168 | 82% | 04% | 05% | 0,0% | 30 | 6506 528
Am Anger Anwohner 100 00% | 00% | 00% | 0.0% 50 61,0 53,4
Dorfstr Abs, 1 619 3,6% | 0,0% | 0,6% | 0,0% 30 66,0 54,6
Dorfstr Abs.? 657 3,4% 0,3% 0,0% | 0,0% 30 66,4 54,5
Dorfstr. Abs.3 441 34% | 04% | 00% | 0,0% 30 64,8 497
Dofstr. Abs.4 100 | 00% | 00% | 00%|00% | 30 | 573 49,7
Ulrichshégler Str Abs1 1337 3,4% 1,2% 0,2% | 0,0% 30 69,8 57,5
Ulrichsh&gler Str Abs. 2 697 1,8% | 00% | 00% | 0,0% 30 66,4 52,7
Ulrichshégler Str Abs.3 697 1,9% 0,0% 0,0% | 0,0% 50 70,0 56,5
Mitterweg Abs. 1 256 0,7% 0,4% 0,0% | 0,0% 30 61,8 52,7
Mitterweg Privatweg 100 00% | 00% | 00% | 0.0% 30 57,3 497
Neubau Berger 275 3,6% 0,0% 5,4% | 0,0% 30 62,4 54,2
Neubau Rupertihof 232 46% | 00% | 64% | 0,0% 30 61,7 53,7
Feldweg 200 30% | 00% | 00% | 0,0% 30 60,8 52,7
Sicilivii 200 | 3.0% | 00% | 00% | 00% | 30 | 60,8 527
Breitwiese 200 30% | 00% | 0.0% | 0.0% 30 60,8 527
Am alten Schulhof 200 30% | 00% | 00% | 0,0% 50 64,4 56,5

Die vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms sind in Anlage 2 dargestellt. Die genave Lage

der StraBen istin Anlage 1 einzusehen.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsberechnung wurde entsprechend der Angaben aus Abschnitt 4.2.1 durchgefihrt.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslérms im Prognose-Planfall, nach Redlisierung des

geplanten Vorhabens, sind fir eine Aufpunkthshe von h= 6 m Gber Gelande tags {Anlage 3.3} bzw.

nachts {Anlage 3.4} fidchenhalt dargestellt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang des Rupertiwegs im nérdlichen Plangebiets mit

Beurteilungspegeln von bis zu 56/46 dB[A} Tag/Nacht auf. Im sidlichen Teil des Plangebiets treten
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die héchsten Beurteilungspegel entlang der Strafle Am Alten Schulhaus wie auch im Prognose Nullfall
Beurteilungspegeln von bis zu 55/44 dB(A) Tag/Nacht auf.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Dorfgebiete von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden im
gesamten Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum zuverlassig eingehalten. Fir die Gemeinbedarfsfla-
che Kindergarten (Am Alten Schulhaus 5) wird auf der sicheren Seite liegend das héhere Schutzni-
veaus (allgemeines Wohngebiet) mit den Orientierungswerten 55/45 dB(A) tags/ herangezogen.
Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an dem KiGa Gebdude Beurteilungspegel unter 55/45
dB(A) tags/nachts auftreten.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Bereiche mit Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht), fir Dorfgebiete
(60/50 dB(A) Tag/Nacht) und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohnge-
biete (59/49 dB(A) Tag/Nacht bzw. fir Dorfgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht).

-
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>..-45 i
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o 11 >49-50 b
M >60-64 L] 5~ | Il >50-54 ;
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Abbildung 3: Konflikidarstellung Verkehrslérm Planfall (links tags, rechts nachts), h= 6 m 6GOK

Es ist ersichlich, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Dorfgebiete (60/50 dB(A)
Tag/Nacht) innerhalb des Plangebietes eingehalten werden. Im Bereich der Gemeinbedarfsfléche
Kindergarten werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55/45
dB(A)Tag/Nacht) ebenfalls eingehalten.
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Auflenwohnbereiche an den Gebduden {Balkone, Loggien, Freibereiche)

Neben den Aufenthaltsréumen innerhalb der Gebdude sind auch Aufienwohnbereiche (Privatgdrten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.} schutzbediirftige Réume im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von Au3enwohn-
bereichen im Rahmen der Bauleitplanung sollten auf Aulenwohnbereichen zumindest die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchY im Tagzeitraum eingehalten werden. Da auf Aubenwohnbereichen die
Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr} beschrankt ist, ist die nachiliche Verkehrslarmbelastung
nicht beurteilungsrelevant. Sofern auf AuBenwohnbereichen mit hsheren Verkehrslarmpegel {Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV) gerechnet werden muss, so sind diese durch
planerische oder baulichtechnische MaBBnahmen zu schiitzen {z. B. Abriicken, Verlegen, Loggien-

/Balkonverglasungen, Abschirmwéande, geschlossene Bristungen fir Dachterrassen usw.).

Der aktvelle Bebauungsplanentwurf setzt ein darfliches Wohngebiet (MDW) nach BauNVO [18]
fest, d.h. die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV liegen demzufolge bei 64 dB(A] tags. Die Er-
mitllung des Verkehrslédrms wurde entsprechend der aktuellen geltenden Regelwerke fir den Straf3en-
verkehrslarm nach RLS-19 [13] durchgefihrt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im gesamten
Plangebiet die Immissionsgrenzwerte der 16, BImSchV auf den Freiflachen eingehalten werden kén-
nen.

Nachfolgende Abbildung stellt den Bereich, an denen eine Nutzung des AuBenwohnbereichs ohne
MaBnahmen méglich ist {rot, orange, gelb und weifl markierter Bereich), dar. Im lila Bereich innerhalb
des Plangebietes liegt derzeit kein daverhafter Aufenthaltsbereich vor.
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Abbildung 4: Konflikidarstellung Verkehrslarm AuBenwohnbereiche, tags h=2 m §GOK

4.3 Neubau von Strafien

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BiImSchV {[12] vgl. Kap. 3}. Im Zuge des Planvorhabens sind
zwei Eingriffe oder Neuplanungen von &ffenflichen Verkehrswegen vorgesehen. Bei der Erweiterung
bzw. Neubau des Hotels Rupertihof {FI.-Nr. 26/4 +34) und Hotel Berger [Fl.Nr. 39 + 63) ist jeweils
eine ErschlieBungsstraBe zur Anbindung on die 6ffentlichen Verkehrswege vorgesehen. Zusatzlich ist
beim Hotel Berger eine Anbindung der Tiefgaragenzufahrt auf die DorfstraBe geplant.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von
offentlichen Verkehrswegen kommt es, wie sich aus §1 der 16. BlmSchV und der Entstehungsge-
schichte der Verordnung ergibt, cllein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden oder zu
dndernden Verkehrsweg ausgeht {BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 - 4A18.04 u. A)). Larm, der nicht
auf der zu bauenden oder zu dndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BlmSchy zundchst nicht
bericksichtigt. Dariber hinaus ist die Auswirkung der StraBenneubauten und der wesentlichen Ande-
rungen van Verkehrswegen auf die Gesamtverkehrslérmsituation in der Nachbarschak darzustellen
und zu beurteilen (BVerwG, Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95}, sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbe-
lastungen von erstmals 70/60 dB{A) Tag/Nacht und mehr oder Pegelerhdhungen von mehr als
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2,1 dB(A) zu erwarten sind, da dann von einer wesentlichen Anderung auszugehen ist. Die genaue
Lage der zu untersuchenden StraBen ist in der Anlage 1 dargestellt.

4.3.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen des Straf3enverkehrs werden entsprechend der 16. BImSchV [12] nach RLS-19
[13] berechnet. Die Eingangsdaten fir die ErschlieBungsstraBen entsprechen denen des Prognose
Planfalls fir die verschiedenen Abschnitte der neuen Stra3enverkehrswege und kénnen der Anlage 2
entnommen werden.

4.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Schallimmissionen aus dem Neubau der Planstralen wurden unter Beriicksichtigung der Ab-
schirmwirkung und Reflexionen der Gebaude auf dem Ausbreitungsweg fléchenhaft berechnet und
sind in Anlage 3.7 (tags) und Anlage 3.8 (nachts) fir eine Berechnungshéhe von h = 6 m §GOK
dargestellt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Im-
missionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Die Beurteilung des Neubaus von StraBen
erfolgt anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Innerhalb des eigenen Bebauungsplangebietes kommt es zu keinen Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte fir Dorfgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) im Tag- und Nachtzeitraums.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen im Hinblick auf die bestehende Bebauung (auflerhalb des
Plangebietes) werden die ErschlieBungsstra3en der beiden Hotels nachfolgend detailliert betrachtet.

i .:“:1:' \
e 74 il

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Abbildung 5: Konflikidarstellung Verkehrslérm neue ErschlieBungsstraBen (links tags, rechts
nachts), h= 6 m 6GOK

Es ist zu erkennen, dass es an keinem Gebdude zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BlmSchV fir Dorfgebiete kommt. Durch den StraBenneubau sind keine negativen Auswirkungen
im Sinne der 16. BImSchV zu erwarten. Es besteht somit kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen
fir die Nachbarschaft des Planvorhabens.
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4.4 Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu hewerten. Das Planvorhaben fihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs zu einer Ande-
rung der Verkehrslérmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir die Berechnungen auf der
sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D.; = 1 dB angesetzt, wenngleich der
tatsdchliche Absorptionsverlust vsl. hdher ist.

Die DIN 18005 enthdlt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhéhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation
fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Malbgaben einer Gesundheitsgeféhrdung {70/
60 dB{A) Tag/ Nacht} bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BlImSchV gelten Anderun-
gen des Beurteilungspegels aus Verkehrslérm von weniger als 2,1 dB{A) dls nicht wesentlich, sofern
{mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht er-

reicht bzw. weitergehend Gberschritten werden.

Die Schallimmissionen des Verkehrslérms sind in der Nachbarschaft fléchenhaft fir den jeweiligen
Prognose-Nullfall {ohne Realisierung des Planvorhabens) und den jeweiligen Prognose-Plantall {nach
Realisierung des Planvorhabens} berechnet worden. In der Anlage 4.5 und 4.6 sind die Differenzpe-
gelkarten zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall {Relativpegel} dargestellt.

Das erhahte Verkehrsaufkommen fishrt teilweise zu Pegelerhdhungen um bis zu 1,8 dB{A] tags in der
Nachbarschaft. Im Nachtzeitraum kommt es zu keiner Pegelerhdhung in der Nachbarschaft. Da sich
die Pegelerhdhungen unter 2,1 dB(A) bei einem Beurteilungspegelniveau unter 70/60 dB(A)}
Tag/Nacht belauken, kommt es zu keinen negativen Auswirkungen in der Nachbarschaft durch das
Planvorhaben.

5. Anlagenldrm

5.1 Anlagenlérm auBerhalb des Plangebiets - Vorbelastung

5.1.1 Schallemissionen

Dorfpark

Sudlich des Plangebiets befindet sich der Dorfpark der Gemeinde Ainring. Im Park befindet sich eine
Freilichtbihne, auf der Veranstaltungen stattfinden. Es liegen keine Angaben zu den Veranstaltungen
{Art, Haufigkeit, Dauer} auf der Freiluftbihne vor. In der Vergangenheit fanden z.B. Theatervorfihrun-

gen, kleinere Konzerte sowie Vereins und Dorffeste mit musikalischer Unterhaltung statt.

Fir die Freilichtbihne liegt eine Benutzungsordnung vor [46], welche bei der Anmeldung einer Ver-
anstaltung eine behordliche Genehmigung fordert. Zudem liegt ein Ergdnzungsbescheid zur Bauge-
nehmigung der Freilichtbthne vor [47]. Der gesamte Betrieb ist nach dem Bescheid geméaf3 der 18.
BImSchV {Sportanlagenschutzverordnung) fir seltene Ereignisse zu beurteilen. Des Weiteren werden
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hier Auflagen zum Immissionsschutz formuliert. Demnach ist davon auszugehen, dass die schalltech-
nische Vertréiglichkeit in der Nachbarschaft im Rahmen der vorzulegenden Genehmigung nachge-
wissen wird. Da die Nutzung der Freilichtbiihne im Sinne der 18. BImSchV nur als seltenes Ereignis
genehmigt ist, wurde im vorliegenden Fall eine Nutzung der Freilichtbihne als daverhafte Nutzung
nicht bericksichfigt.

Backerei Florian Gétzinger

In der Ulrichshégler Str. 8 befindet sich die Béckerei Florian Gétzinger. Auf Grundlage des Lérmer-
hebungsbogen [24] wurden die Schallemissionen ermittelt. Die Backerei ist werktags von 6:30-12
Uhr und 16-18 Uhr gedfinet [4]. Nérdlich am Gebéude befinden sich die Pkw Stellplatze fiir die
Kunden und westlich der Backerei die Parkplétze fir die Mitarbeiter sowie die Anlieferzone. Gemaf3
den Angaben aus dem des Lérmerhebungsbogen [24] wird die Backerei 2-mal wéchentlich mit einem
Lkw {<7,5 to} beliefert. Die Be- und Entladung erfolgt héindisch. Es wird in der Berechnung daher ein
Lkw bei einer Anlieferung berlicksichtigt. Somit ergibt sich ein Schallleistungspegel bei der Anlieferung
von Lya=70,7 dB{A) tags. Fir die 2 oberirdischen Mitarbeiterparkpléatze ist eine Bewegungshaufig-
keit von N=0,125/1 Tag/lt. Nachtstunde angesetzt worden. Dies entspricht einer Fahrbewegung
von 2 Fahrten je Stellplatz im Tagzeitraum. Fir die lauteste Nachstunde wurde eine Fahrt je Stellplatz
angesetzt. Auf den 4 Kundenparkplatzen ist laut Angaben des Inhabers [24] mit einer Fahrbewegung
im Tag- und Nachtzeitraum von jeweils 40 Pkw Fahrten zu rechnen. Daraus resultiert eine Bewegungs-

haufigkeit von N=0,625/10 Tag/It. Nachtstunde.

Bavern-Chalets Ainring

Die Hotelanlage mit Restaurant und Ferienhdusern befindet sich westlich des Plangebiets in der StrafBe
Moos 2 mit einer Bettenanzahl von ca. 50 Betten [42]. Fir die Géste und Mitarbeiter befinden sich
die oberirdischen Stellplétze auf einem Parkplatz nérdlich des Hauptgebéudes entlang der Moos
StraBBe. GemdB der Parkplatzlarmstudie [16] ist bei einem Hotel mit weniger als 100 Betten eine
Bewegungshéufigkeit von N= 0,11/0,09 dB{A] Tag/lt. Nachtstunde anzusetzen. Fir die oberirdi-
schen Parkplétze ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lw.= 78,4/77,6 dB(A) Tag/Nacht.

Laut dem Lérmerhebungsbogen [32] finden keine Anlieferungen statt. Auf der sicheren Seite wurden
jedoch 2 Lkw Anlieferung tags angenommen. Fur die Be- und Enfladung wurde ein Hubwagen als
Hilfsmittel beriicksichtigt.

Es befindet sich aullerdem ein Restaurant auf dem Bayern-Chalets Geldande. Laut Larmerhebungsbo-
gen [33] benutzen jeweils 5 Pkws zwischen 9-11 Uhr und 16-19 Uhr die oberirdischen Stellplatze.
Somit resultieren fiir den gesamten Tagzeitraum 20 Pkw Bewegungen. Fir die oberirdischen Park-
platze ergibt sich ein Schallleistungspegel von Ly,= 69,8 dB{A} tags fir das Restaurant. Zudem wird
das Restaurant 5-mal die Woche mit Waren beliefert [33]. Es wird demnach ein Lkw im Tagzeitraum
angesetzt, die Entladung erfolgt handisch [33].

Die Anlieferzone des Hotels entspricht der Anlieferzone des Restaurants, sodass die Anlieferungen
zusammengefasst mit einem Schallleistungspegel von Ly,= 79,8 tags {3 Lkw-Anlieferungen) berick-

sichtigt werden.
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Ruperti Gastehaus

In der Dorfstrafle 28 befindet sich das Ruperti Gastehaus mit einer Bettenanzahl von ca. 52 Betten
[41]. Fur die Gaste und Mitarbeiter befinden sich die Stellplatze westlich und &stlich des Gebaudes
auf einem oberirdischen Parkplatz. Gemaf3 Parkplatzlarmstudie [16] ist bei einem Hotel mit weniger
als 100 Betten eine Bewegungshaufigkeit von N=0,11/0,09 dB(A) Tag/It. Nachtstunde anzusetzen.
Fir die oberirdischen Parkplatze ergibt sich ein Schallleistungspegel von Ly,= 78,7/77,8 dB(A)
Tag/Nacht.

Laut Angaben des Larmerhebungsbogens [25] findet fir das Ruperti Gastehaus keine Anlieferung
statt. Auf der sicheren Seite liegend wurden zwei Anlieferungen durch einen Lkw angesetzt. Fir die
Be- und Entladung wurde ein Hubwagen als Hilfsmittel beriicksichtigt. Es ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel bei der Anlieferung von Ly,=78,2 dB(A) tags.

Richard Dusch Lager und Logistik

Im Mitterweg 5 und 7 befindet sich die Firma Richard Dusch Lager und Logistik e.K. Da zu diesem
Betrieb kein Larmerhebungsbogen vorliegt, wird eine Ersatzschallquelle im Sinne der DIN 18005 [8]
fir Industriegebiete (worst-case) beriicksichtig. Nachts wurde aufgrund der bestehenden Nachbar-
schaft ein um 15 dB(A) reduzierter Ansatz gewdahlt, da die TA Lérm im Nachtzeitraum ebenfalls eine
Reduzierung der IRW um 15 dB(A) vorsieht. Somit wurde fir den Betrieb eine fléchenbezogene Er-
satzschallquelle von Ly,= 65/50 dB(A) Tag/Nacht angesetzt.

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Im Bereich der Anlieferungszonen der o.g. Betriebe wurde fir die Entliftungsgeréusche einer Lkw-
Betriebsbremse ein Schallleistungspegel von Lya...= 103,5 dB[A] [16] tags/nachts bericksichtigt.
Fur die oberirdischen Parkplatze sind kurzzeitige Gerduschspitzen ausgehend von dem SchliefBen
der Kofferraumklappen der Pkws mit Lysne. = 99,5 dB[A] [16] tags/nachts zu beriicksichtigen. Die
vollstandigen Eingabedaten der Schallemissionen sind in Anlage 2 dokumentiert. Die Herleitung ein-
zelner Schallemissionsansétze ist ebenfalls in Anlage 2 erlgutert.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Anhand einer flachenhaften Ausbreitungsberechnung gemaf3 TA Lérm nach 1ISO 9613-2 [15] wurden
die Schallimmissionen berechnet. Die entsprechenden Beurteilungspegelkarten sind in Anlage 4.1 fir
den Tagzeitraum und in Anlage 4.2 fir den Nachtzeitraum dargestellt. Bei der Bildung der Beurtei-
lungspegel sind nach TA Larm Zuschlége zu beriicksichtigen, welche bereits emissionsseitig vergeben
wurden. Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fir reine und allgemeine Wohnge-
biete ein Ruhezeitenzuschlag von Ki=6 dB fir Gerdusche innerhalb der werktéglichen Ruhezeit
(06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9,
13-15 und 2022 Uhr) zu beriicksichtigen. Da fir das Plangebiet als Schutzniveau ein dérfliches
Wohngebiet vorgesehen ist, ist in folgenden Berechnungen kein Ruhezeitenzuschlag zu vergeben.
Nachfolgend sind Konfliktpegelkarten der Vorbelastung mit den Bereichen mit Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm fir Dorfgebiete mit 60/45 dB(A) Tag/Nacht dargestellt.
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es im nérdlichen Teilbereich des Plangebiet zu den hachsten
Beurteilungspegeln von bis zu 42/34 dB{A) Tag/Nacht am Hotel Schaider kommt. Im stdlichen
Teilbereich des Plangebiets ireten die hochsten Beurteilungspegel mit bis zu 28/38 dB(A) Tag/Nacht
am Gebéude in der Dorfstr.1 auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorfgebiete mit 60/45

dB(A) Tag/Nacht werden demnach zuverldssig im gesamten Plangebiet eingehalten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Durch die kurzzeitigen Gerauschspitzen kommt es im nordlichen Teil des Plangebiets zu Beurteilungs-
pegeln von bis zu 62 dB{A) im Tag- und Nachizeilraum. Somit werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir kurzzeitige Gerduschspitzen fiir Dorfgebiete mit 20/65 dB{A} Tag/Nacht innerhalb des

Plangebietes nicht Gberschritten.



Mahler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Seite 24 von 36

5.2 Anlagenlérm innerhalb des Plangebiets - Zusatzbelastung

5.2.1 Schallemissianen

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden sich Hotels im Bestand sowie Neupla-
nung fir Hotels. Des Weiteren befinden sich kleinere Betriebe wie ein kleiner Lebensmittelmarkt und
Unternehmen mit reiner Bironutzung im Plangebiet. Die maf3geblichen Schallquellen gehen von den
Parkpl&tzen der Betriebe sowie teilweise den Anlieferungen aus. Nachfolgend werden im Einzelnen

die Betriebe beschrieben.
Hotels
Hotel Berger

Auf den Grundstiicken mit der Flurnummer 39 und 63 ist der Bau eines Hotels mit einer Bettenanzahl
von ca. 220 Betten geplant [39]. Die Stellplétze sind in einer Tiefgarage untergebracht. Die Zufahrt
der Tiefgarage befindet sich an dem siidlichen Plangebdude und fihrt auf die Dorfstraie. Gemaf3
Parkplatzlgrmstudie [16] ist bei einem Hotel mit mehr als 100 Betten eine Bewegungshéufigkeit von
N=0,07/0,06 dB{A} Tag/It. Nachtstunde anzusetzen. Daraus resultiert fir die Tiefgaragenzufahrt
ein langenbezogenen Schallleistungspegel von Ly, = 71,4/58,7 dB(A) Tag/Nacht. Fir die Schallab-
strahlung des Garagentors ergibt sich ein Schallleistungspegel von L= 84,7/72,0 dB{A)
Tag/Nacht.

Die Anlieferung findet Gber die Tiefgarage statt. Da derzeit keine Daten Uber die Haufigkeit der An-
lieferungen bekannt sind, wurde auf Grundlage der GréfBie des Hotels mit 220 Betten eine worst case
Annahme von 10 Anlieferungen durch einen Lkw im Tagzeitraum {6-22 Uhr} angesetzt. Es ergibt sich
einen Schallleistungspegel von L.,=73 dB{A) tags. Schallemissionen der Be- und Entladevorgénge
sind nicht anzusetzen, da diese innerhalb der Tiefgarage stattfinden.

Landhotel Berger

Im sidlichen Teil des Plangebiets befindet sich das Landhotel Berger in der Strafle Am Altem Schul-
haus 1. In einer Tiefgarage werden 6 Stellplétze fur die Gaste untergebracht. In dem Landhotel be-
lauft sich die Beftenanzahl auf 27 Betten [35]. Gemdf3 der Parkplatzlérmstudie [16] ist bei einem
Hotel mit weniger als 100 Betten eine Bewegungshéufigkeit von N=0,11/0,09 dB(A} Tag/It. Nacht-
stunde anzusetzen. Daraus resultiert fir die Tiefgaragenzufahrt ein langenbezogenen Schallleistungs-
pegel von L= 64,3/51,4 dB{A) Tag/Nacht. Fir die Schallabstrahlung des Garagentors ergibt sich
ein Schallleistungspegel von Lu.= 77,6/64,4 dB{A) Tag/Nacht.

Gemél den Angaben des Larmerhebungsbogens [35] wird das Landhotel im Tagzeitraum durch
einen Lkw, einen Transporter und ein Pkw beliefert. Die Be- und Entladung erfolgt héndisch. Daraus
ergibt sich fir die Anlieferung einen Schallleistungspegel von L..=72,7 dB(A) tags.

Hotel Rupertihof

Auf den Grundstiicken mit der Flurnummer 34 und 26/4 befindet sich das Hotel Rupertihof das um
ein Plangebdude erweitert werden soll. Dadurch erh&ht sich die Bettenanzahl auf insgesamt 184

Betten [38]. Im Zuge des Neubaus werden ebenfalls die oberirdischen Stellplatze erweitert. Gemaf3
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Parkplatzlérmstudie [16] ist bei einem Hotel mit mehr als 100 Betten eine Bewegungshaufigkeit von
N=0,07/0,06 dB(A} Tag/It. Nachtstunde anzusetzen. Fur die erforderlichen 68 oberirdischen Park-
plétze ergibt sich ein Schallleistungspegel von L..= 82,9/82,2 dB{A) Tag/Nacht.

Fir den bestehenden Hotelbetrieb sind mit bis zu 12 Lkw pro Woche zu rechnen [34]. Fir die ge-
plante Erweiterung liegen keine Daten vor, sodass weiterhin 4 Anlieferungen durch einen Lkw pro
Tag angesetzt wurden. Fir die Be- und Enfladung wurde ein Hubwagen als Hilfsmittel beriicksichtigt.
Daraus ergibt sich einen Schallleistungspegel von L,,,=83 dB{A]} tags.

An der Stdfassade angrenzend an den Rupertiweg befindet sich ein Gastgarten. Fir den Gastgarten
liegen Auflagen zum Immissionsschutz in einem Baubescheid [37] vor. Demnach darf der Beurtei-
lungspegel des Gastgartens in Summe mit allen weiteren Schallemissionen ausgehend von der Hotel-
anlage die Immissionsrichtwertanteile von 60/45 dB{A) Tag/Nacht an den benachbarten Gebéu-
den nicht iberschreiten. Nachfolgend ein Auszug aus dem Baubescheid mit den mafigeblichen Im-

missionsorten und den entsprechenden Immissionsrichtwertanteilen.

Der Beurteilungspegel des Gastgartens darf nicht dazu beitragen, dass unter
Berlicksichtigung der ibrigen Anlagen auf dem Betriebsgrundstiick an den mafRgeblichen
Immissionsorten die folgenden Immissionsrichtwerte tberschritten werden:

| Immissionsort ‘ Immissionsrichtwert

| ) tags nachts
Anwesen Rupertiweg 13

| Flst. 36 ‘

Anwesen Dorfstrafte 33 60 dB(A) 45 dB(A)
Fist. 43 B

Anwesen Dorfstralte 35

LE!st‘ 29 -

83 Der Betrieb des Gaslgartens ist nur tagsiiber bis 22.00 Uhr zuldssig.

8.4 Musikdarbietungen im Gastgarien sowie einer Beschallung des Gastgartens liber gedfinele
Fenster und Taren sind nicht zul&ssig.

Abbildung 7: Auszug aus der Baugenehmigung [37]

Aus den Auflagen geht hervor, dass lediglich im Tagzeitraum Emissionen fiir den Gastgarten anzuset-
zen sind, da ein Betrieb nur tagsiiber zul&ssig ist. Bei einer flachenbezogenen Ersatzschallquelle mit
Lue= 70,5 dB{A} tags in Verbindung mit den o.g. betrieblichen Emissionsansétzen werden Beurtei-

lungspegel an dem maBgeblichen Immissionsort {Anwesen Dorfstrafie 33) von 60 dB{A} tags prog-
nostiziert.

Hotel Schaider

In der Dorfstr. 35 auf dem Grundstiick mit der Flurnummer 33 befindet sich das Hotel Schaider mit
insgesamt 94 Betten [43]. Gemal} Parkplatzlgrmstudie [16] ist bei einem Hotel mit weniger als 100
Beften eine Bewegungshaufigkeit von N= 0,11/0,09 dB(A) Tag/It. Nachtstunde anzusetzen. Es be-
finden sich oberirdische Stellpléatze 8stlich und westlich des Hotels. Fir die oberirdischen Parkplatze
ergibt sich ein Schallleistungspegel von L.,= 81,1/80,2 dB(A} Tag/Nacht.
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Fur die Anlieferung liegen keine Daten vor. Aufgrund der Gréfle des Hotels wurde eine Annahme
von 2 Anlieferungen durch einen Lkw angesetzt. Fir die Be- und Entladung wurde ein Hubwagen als
Hilfsmittel beriicksichtigt. Daraus ergibt sich einen Schallleistungspegel von L.,.=78,2 dB[A) tags.

Dorfstr. 37

Auf dem Grundstiick Dorfstr. 37 hat der Eigentimer den Bau einer Hackschnitzel- und Maschinenhalle
geplant [26]. Das Holz wird auf dem Platz vor der Hijtte abgeladen und verarbeitet. Es wird von
einer Holzlieferung im Tagzeitraum mit einem Traktor ausgegangen. Fir die Schallemissionen der
Hackschnitzelfrése wurde ein Schallleistungspegel gemdB [48] von Ly,= 105 dB[A] hilfsweise her-
angezogen. Es ergibt sich auf der Lagerfldche durch die Fahrgerdusche des Traktors und die Verar-
beitung des Holzes {Dauer 4 Stunden) ein Schallleistungspegel von L,.= 99 dB{A} tags.

Zudem ist eine Umnutzung des Gebdudes in eine Ferienwohnung mit 5 Zimmern & 2 Betten geplant.
Gemaf Parkplatzlérmstudie [16] ist bei einem Hotel mit weniger als 100 Betten eine Bewegungshéu-
figkeit von N=0,11/0,09 dB(A} Tag/It. Nachtstunde anzusetzen. Fir die oberirdischen Parkplétze
ergibt sich ein Schallleistungspegel von L,.=— 67,4/66,5 dB(A) Tag/Nacht.

Protze Holzbau e.Kfm

Die Firma Protze Holzbau befindet sich in der Dorfstr. 5. Die Schallemissionen wurden auf Grundlage
des Larmerhebungsbogens [27] ermittelt. Die Offnungszeiten sind zwischen 6:45-17:00 Uhr. Fir die
Zimmerei und Dachdeckerei finden die Arbeiten innerhalb der Werkstatt statt, Laut Angaben der
Firma [27] kann das Tragen von Gehérschutz notwendig werden. Daher wird ein Innenpegel von L=
85 dB(A) angesetzt. Fir die Wdnde und Decke wurde eine Ddmmung von 30 dB beriicksichtigt. Die
Anlieferung von Waren erfolgt maximal zwei Mal an einem Tag durch einen Transporter. Die Entla-
dung erfolgt mithilfe eines Dieselstaplers. Mit Beriicksichtigung der besonderen Ereignisse und Zuv-
stdnde des Sprinters {Tirenschlagen, Leerlauf etc.) resultiert ein Schallleistungspegel in der Anliefer-
zone von Ly.= 91,3 dB{A) tags. Fir die Mitarbeiter befinden sich 3 Stellplétze und fur Kunden befin-
den sich 2 Stellplatze bei der Einfahrt des Grundstiicks. Laut den Angaben des Larmerhebungsbogens
[27] kommt es zu einer Bewegungshdufigkeit je Stellplatz von N=0,125. Dies entspricht 2 Fahrbe-
wegungen je Stellplatz im Tagzeitraum. In der Nacht findet kein Betrieb staft.

P&ss! Freizeit und Sport GmbH

In der Dorfstr. 7 befindet sich die Firma Péss| Freizeit und Sport GmbH. Die Offnungszeiten sind
zwischen 7:00-20:00 Uhr. Relevante Schallemissionen gehen hauptsachlich von den Bewegungen
auf den oberirdischen Parkplatzen aus. Laut den Angaben aus dem Larmerhebungsbogen [28] und
der Orisbesichtigung [4] befinden sich 14 Stellplétze auf dem Grundstiick mit der Flurnummer 87
entlang der DorfstraBe und weitere 6 Stellpldtze auf dem Grundstick der Firma Passl (FL-Nr. 61/4}.
Es werden Fahrbewegungen im Tagzeitraum mit insgesamt 60 Pkw Bewegungen angegeben. Daraus
resultiert eine Bewegungshéufigkeit der 14 Stellplétze von N= 0,179 und der 6 Stellplétze von N=
0,208. Es ergibt sich ein Schallleistungspegel von L..= 72,7 dB[A} und L= 67,92 dB{A} tags. Da
der Betrieb nur im Tagzeitraum gedtnet ist kommt es zu keinen Schallemissionen im Nachtzeitraum.
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Grimm Aerosol Technik GmbH & Co. KG

In der Dorfstr. 9 befindet sich die Firma Grimm Aerosol Technik. Die Offnungszeiten sind zwischen
8:00-17:00 Uhr. Relevante Schallemissionen gehen hauptséchlich von den Bewegungen auf den
oberirdischen Parkplétzen aus. Laut den Angaben aus dem Larmerhebungsbogen [29] und der Orts-
besichtigung [4] befinden sich 14 Stellplétze in einem Innenhof westlich des Gebdudes. Es werden
Fahrbewegungen im Tagzeitraum mit insg. 40 Pkw Bewegungen angegeben. Daraus resultiert eine
Bewegungshdaufigkeit von N= 0,179 und ein Schallleistungspegel von Ly.= 72,7 dB{A} tags. Da der

Betrieb nur im Tagzeitraum ged&finet ist kommt es zu keinen Schallemissionen im Nachtzeitraum.
NoturSach Supermarkt/Kaflee

In der Strafle Am Alten Schulhaus 3 befindet sich der NaturSach Supermarkt mit einem kleinen Kaffee.
Die Offnungszeiten sind Montag bis Donnerstag von 8:30-13:30 Uhr. Mittwoch ist es zusatzlich
nachmittags von 15:00-18:00 Uhr gedffnet und am Donnerstag ebenfalls nachmittags von 15:00-
19:00 Uhr . Relevante Schallemissionen gehen hauptséchlich von den Bewegungen auf den oberir-
dischen Parkplétzen aus. Auf Grundlage der Ortsbesichtigung [4] befinden sich oberirdische Stell-
plétze gegeniiber von dem Supermarkt. Diese Stellplétze werden aufierdem fiir den Hol- und Bring-
verkehr des Kindergartens genutzt. Eine genaue Zuweisung der Stellplétze ist somit nicht méglich. Es
werden Fahrbewegungen im Tagzeitraum mit insg. 10 Pkw Bewegungen angegeben [30]. Da die
Parkplétze gemeinsam mit dem angrenzenden Kindergarten genutzt werden, wurden auch die Be-
wegungshaufigkeiten und somit die Schallemissionen als eine Schallquelle betrachtet. Da der Betrieb

nur im Tagzeitraum gedffnet ist kommt es zu keinen Schallemissionen im Nachtzeitraum.

Der Supermarkt wird 1-mal wéchentlich beliefert. Die Anlieferung findet durch einen Lkw [>7,5 to)
statt, Die Enfladung erfolgt héndisch. Mit Beriicksichtigung der besonderen Ereignisse und Zustéinde
des Lkws {Tirenschlagen, Befriebsbremse etc.} resultiert ein Schallleistungspegel in der Anlieferzone
von Ly,= 70,7 dB(A) tags.

Kindergarten und Haus der Kuftur

Nordlich des Supermarkts befindet sich in der StraBe Am Alten Schulhaus 5 ein Kindergarten und
das Haus der Kultur der Gemeinde Ainring. Die oberirdischen Stellplatze befinden sich auf der ge-
geniiberliegenden Straflenseite. Laut den Angaben aus dem Larmerhebungsbogen [31] finden ca.
120 Pkw Bewegungen statt. Da die Parkplétze durch den Kindergarten und dem Haus der Kultur
gemeinsam mit dem Supermarkt genutzt werden, wurden die Fahrbewegungen addiert. Es ergibt sich

eine Bewegungshdufigkeit im Tagzeitraum von N= 8,125 in Bezug auf die gesamte Parkplatzflache.
Restaurant HahneirHuaba

Das Restaurant Hahnei-Huba befindet sich am Rupertiweg 13a. In der Baugenehmigung [36] fir das
Restaurant existieren Auflagen zum Immissionsschutz. Demnach darf die Summe aller Schallemissio-
nen ausgehend vom Befrieb des Restaurants die Immissionsrichtwertanteile von 54/45 dB(A)
Tag/Nacht an den benachbarten Gebduden nicht iiberschritten werden. Nachfolgend ein Auszug
aus dem Baubescheid mit den maBgeblichen Immissionsorten und den Immissionsrichtwertanteilen.
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3.3 Die Beurteilungspegel des gesamten Nutzungsvorhabens des Gaslstattenbetriebes
-Hahnei-Huaba", einschliefifich der zugehdrigen Fahr- und Lieferverkehrs auf dem
Betriebsgelédnde und des Bestandes, durfen an den r i Immissionsorten
folgende Immissionsrichiwertanteile nicht dberschreiten:

Immissionsort Immissionsrichtwertanteil
tags nachts
Nr. Beschreibung 6.00 — 22.00-6.00
22.00 Uhr Uhr
1 Hotel Rupertihof,
Gastezimmer 1.0G 54* 45
Rupertiweg 17 g
Fist. 34
2 Anwesen Rupertiweg 11
{Antragsteller und 54* 45
Verpachter)™
Flst. 36/1
3 Unbebautes Baufenster
BPL Ainring A 54* 45
Fist. 39

* nach Ziff. 3.2.1 (2) TA Lérm reduzlerter IRW aufgrund der Vorbelastung
** gilt nicht als Nachbar und Immissionsort innerhalb der Rechtsbeziehung mit dem Belreiber der Anlage

Abbildung 8: Auszug aus der Baugenehmigung Restaurant [36]

Auf dem Betriebsgrundstiick wurde mithilfe einer Ersatzschallquelle die Schallemissionen nachgebil-
det, bei denen die Immissionsrichtwertanteile an den maBgeblichen Immissionsorten eingehalten wer-
den kénnen. Es ergibt sich eine flachenbezogene Schallquelle von L. = 57/48 dB(A] Tag/Nacht.

Laut den Auflagen der Baugenehmigung [34] liegt auch dann eine Uberschreitung vor, wenn ein-
zelne kurzzeitige Gerduschspitzen von 90/65 dB(A) Tag/Nacht tberschritten werden,

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Im Bereich der Anlieferungszonen der o.g. Betriebe wurde fir die Entliffungsgerdéusche einer Lkw-
Betriebsbremse ein Schallleistungspegel von Lya...= 103,5 dB[A] [16] tags/nachts bericksichtigt.
Fir die oberirdischen Parkplétze sind kurzzeitige Gerduschspitzen ausgehend von dem Schlieflen
der Kofferraumklappen der Pkws mit Lyaqq = 99,5 dB[A] [16] tags/nachts zu beriicksichfigen. Bei
den Tiefgaragen wurde gemdaf3 Parkplatzlarmstudie [16] eine kurzzeitige Gerduschspitze von Liya e
= 92,5 dB[A] [16] tags/nachts angesetzt. Fiir das Bauvorhaben einer Hackschnitzel und Maschi-
nenhalle in der Dorfstr.37 wurde die kurzzeitige Geréuschspitze einer Séige zur Holzverarbeitung
mit Lyane= 110,2 dB[A] [45] tags bericksichtigt.

Die vollstandigen Eingabedaten der Schallemissionen sind in Anlage 2 dokumentiert. Die Herleitung
einzelner Schallemissionsansétze ist ebenfalls in Anlage 2 erléutert.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Anhand einer flidchenhaften Ausbreitungsberechnung gemdf TA Larm nach ISC 9613-2 [15] wurden
die Schallimmissionen mit Bericksichtigung der Vorbelastung berechnet. Die entsprechenden Beurtei-
lungspegelkarten sind in Anlage 4.3 fir den Tagzeitraum und in Anlage 4.4 fir den Nachtzeitraum
dargestellt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage zu beriicksichtigen.
Gemaf dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Ainring [5] befinden sich angrenzend an das Plan-
gebiet weitere Dorfgebiete. Lediglich der Bereich entlang des Stadtwegs ist als allgemeines Wohn-
gebiet gekennzeichnet, somit wurde nach TA Lérm nur fiir diese Gebiete ein Ruhezeitenzuschlag K,
von 3,6 dB {zeitliche Gleichverteilung des Larms an Sonn-/Feiertagen) bericksichtigt (vgl. Abbildung
10)
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Die nachfolgenden Abbildungen zeigen Konlflikipegelkarten der Vor- und Zusatzbelastung mit den
Bereichen mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerten {IRW) der TA Larm fir Dorfgebiete mit

60/45 dB|A) Tag/Nacht.
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L
Abbildung 9: Konflikipegelkarte Yor-/Zusatzbelastung Anlagenlarm (links Tag, rechts Nacht) h=6
m 0GOK

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es in der Nachbarschaft nérdlich angrenzend zum Plange-
biet es zu Beurteilungspegeln von bis zu 53/47 dB[A) Tag/Nacht {Géstehaus Ruperti, Dorfstrafe
28) kommt. Die Uberschreitungen werden jedoch maBgeblich durch die eigene Nutzung (oberirdi-
sche Parkplétze) verursacht.

Innerhalb des Plangebiets kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Dorfgebiete {siehe rot markierte Bereiche in Abbildung 9) mit 60/45 dB{A) Tag/Nacht.

Im nérdlichen Teilbereich kommt es an dem Bestandsgebdude Hotel Rupertihof zu Beurteilungspegeln
von bis zu 55/48 dB(A) Tag/Nacht und an dem angrenzenden bestehenden Restaurant Hahnei
Huaba zu Beurteilungspegeln von bis zu 56/49 dB(A) Tag/Nacht. Im Nachtzeitraum werden somit
an beiden Gebduden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Dorfgebiete Uberschritten. MalBgeb-

lich fiir die Uberschreitungen ist der Betrieb selbst sowie der Betrieb des jeweiligen anderen.

An der Sidfassade des bestehenden Hotels Rupertihof kommt es zu Beurteilungspegel von bis zu
63/40 dB(A) Tag/Nacht. Somit werden im Tagzeitraum die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir
Dorfgebiete mit 60 dB{A) um 3 dB(A} tberschritten. Die Uberschreitungen gehen mafgeblich von
der hoteleigenen Gésteterrasse aus, fir die eine Baugenehmigung mit Immissionsschutzauflagen vor-

liegt.
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An dem Neubau Hotel Berger werden Beurteilungspegel von bis zu 61/48 dB(A) Tag/Nacht prog-
nostiziert. Die Uberschreitungen treten im Nahbereich der Tiefgarage auf und werden durch die Kfz-
Bewegungen der Hotelgéste selbst verursacht.

Eine ghnliche Situation liegt bei dem bestehenden Hotel Schaider im Nachtzeitraum mit Beurteilungs-
pegeln von bis zu 52/48 dB(A) Tag/Nacht vor. Die maBgebliche Quelle, die zu den Uberschreitun-
gen nachts fihrt, geht von den eigenen oberirdischen Stellplétzen aus.

Durch das Bauvorhaben der Hackschnitzelhalle im nérdlichen Plangebiet werden auf demselben
Grundstiick am Gebédude Dorfstr. 39 Beurteilungspegel von bis zu 68/33 dB(A) Tag/Nacht prog-
nostiziert. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorfgebiete im Tagzeitraum um bis
zu 8 dB(A) iberschritten. MaBgeblich fir die Uberschreitungen sind die Schallemissionen ausgehend
von der geplanten Hackschnitzelhalle sowie den damit verbunden Anlieferungen und Holzverarbei-
tungen.

In der Plangebietsmitte kommt es an den Bestandsgebduden der Firma Holzbau Protze und der Firma
P&ssl zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Tagzeitraum mit Beurteilungspe-
geln von bis zu 64/16 dB(A) Tag/Nacht (Fa. Protze Holzbau) bzw. 62/28 dB(A) Tag/Nacht
(Fa.Passl). An beiden Gebduden ist die maBgebliche Quelle, die zu den Uberschreitungen fihrt, die
Anlieferung der Firma Holzbau Protze.

An dem bestehenden Landhotel Berger im Siden des Plangebiets kommt es zu Beurteilungspegeln
von bis zu 46/32 dB(A) Tag/Nacht. Somit kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir Dorfge-
biete mit 60/45 dB(A) Tag/Nacht eingehalten werden.

GemdB dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Ainring [5] befinden sich zwei Bereiche in der
Nachbarschaft in einem allgemeinen Wohngebiet. Daher werden diese im Folgenden separat be-
trachtet. Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fir reine und allgemeine Wohnge-
biete ein Ruhezeitenzuschlag von Ki=6 dB fir Gerdusche innerhalb der werktéglichen Ruhezeit
(06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9,
13-15 und 20-22 Uhr) zu bericksichtigen. Es wurden somit ein Ruhezeitenzuschlag von K; = 3,6 dB
(zeitliche Gleichverteilung der Geréusche an Sonn-/Feiertage) angesetzt.
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Abbildung 10: Ausbreitungsberechnung Vor-/Zusatzbelastung Anlagenlérm h=6 m 6GOK mit Ru-
hezeitenzuschlag (K=3,6 dB) fir WA (rot eingerahmter Bereich), Tagzeitraum (6-22 Uhr)
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Abbildung 11: Ausbreitungsberechnung Vor-/Zusatzbelastung Anlagenlérm h=6 m 4GOK fur
WA (rot eingerahmter Bereich), Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Die Ausbreitungsberechnung (Abbildung 10) zeigt, dass bei Bericksichtigung des Ruhzeitenzu-
schlags in Wohngebieten fiir den Anlagenldrm die Immissionsrichtwerte der TA Larm mit 55 dB[A)
zuverldssig eingehalten werden kénnen. Aus Abbildung 11 ist ersichtlich, dass im Nachtzeitraum die
Immissionsrichtwerte der TA Larm im nérdlichen Wohngebiet {Abbildung 11 rechts} zuverlassig ein-
gehalten werden. Im stdlichen Wohngebiet (Abbildung 11 links} Ireten Beurteilungspegel von bis zu
41 dB(A) nachts (Stadiweg 1) auf. Verursacht werden die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (55/40 dB{A) Tag/Nacht} von 1 dB[A} nachts durch die
Parkplatzbewegungen der bestehenden Béckerei auBerhalb des Plangebiets. Demnach sind keine

negativen Auswirkungen durch die Planung zu erwarten.
Kurzzeitige Gerduschspitzen

Durch die kurzzeitigen Gerduschspitzen innerhalb des Plangebiets kommt es in der umliegenden
Nachbarschaft zu Beurteilungspegeln von bis zu 69/64 dB{A)} im Tagzeitraum. In den als allgemei-
nes Wohngebiet gekennzeichneten Gebieten treten Beurteilungspegel von bis zu 60/35 dB{A} im
Tagzeitraum auf.

Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fiir kurzzeitige Gerduschspitzen fiir Dorfgebiete
mit 90/65 dB{A) Tag/Nacht und fiir allgemeine Wohngebiete mit 85/60 dB(A} Tag/Nacht in der
umliegenden Nachbarschaoft nicht berschritten.

Im Nahbereich der Anlieferzonen k&nnen an den bestehenden Gebé&uden im Plangebiet kurzzeifige
Gerdauschspitzen von bis zu 77 dB{A) tags auftreten. Bedingt durch die oberirdischen Parkplétze im
Plangebiet kdnnen an den bestehenden Gebduden (Ferienwohnungen, Hotels] Spitzenpegel von bis
zv 72 dB{A) nachts auftreten. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir kurzzeitige
Geréuschspitzen fir Dorfgebiete mit 90/65 dB(A) Tag/Nacht tags eingehalten, jedoch nachts iiber-

schritten.
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6. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

6.1 Satzung

[1] Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsrgumen sind
technische Vorkehrungen geméf der DIN 4109-1, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau zum
Schutz vor Verkehrs- und Anlagengerduschen vorzusehen.

[2] Bei dem Neubau oder einer baulichen Anderung eines Gewerbebetriebes gelten die Anforde-
rungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz - TA L&rm) in der Fassung vom
09.06.2017. Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Lérm und somit die Vertrag-
lichkeit mit der Nachbarschatft ist unter Beriicksichtigung der Vorbelastung schalltechnisch
nachzuweisen.

6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-00756
vom November 2023) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagenge-

rdusche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den

Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Lérm beurteilt.
Verkehrslérm

Die Schallemissionen wurden auf Grundlage des Verkehrsgutachtens von PTV Group sowie einer
Ortsbesichtigung ermittelt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang des Rupertiwegs im nérdlichen Plangebiets mit
Beurteilungspegeln von bis zu 56/46 dB(A) Tag/Nacht auf. Im siidlichen Teil des Plangebiets treten
die héchsten Beurteilungspegel entlang der Straf3e Am Alten Schulhaus wie auch im Prognose Nullfall
Beurteilungspegeln von bis zu 55/44 dB(A) Tag/Nacht auf.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Dorfgebiete von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden im
gesamten Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum zuverldssig eingehalten. Fir die Gemeinbedarfsflé-
che Kindergarten (Am Alten Schulhaus 5) wird auf der sicheren Seite liegend das héhere Schutzni-
veaus (allgemeines Wohngebiet) mit den Orientierungswerte 55/45 dB(A) tags/ herangezogen. Die
Berechnungsergebnisse zeigen, dass an dem KiGa Gebdude Beurteilungspegel unter 55/45 dB(A)
tags/nachts auftreten. Somit kénnen im gesamten Plangebiet die Orientierungswerte der DIN 18005
eingehalten werden.

Neubau von StraBen

Im Zuge des Planvorhabens sind zwei Eingriffe oder Neuplanungen von &ffentlichen Verkehrswegen
vorgesehen. Bei der Erweiterung bzw. Neubau des Hotels Rupertihof (FI-Nr. 26/4 +34) und Hotel
Berger (FI-Nr. 39 + 63) ist jeweils eine ErschlieBungsstraBen zur Anbindung an die éffentlichen Ver-
kehrswege vorgesehen. Zusatzlich ist beim Hotel Berger eine Anbindung der Tiefgaragenzufahrt auf



Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Seite 33 von 36

die DorfstraBe geplant. Innerhalb des eigenen Bebauungsplangebietes kommt es zu keinen Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir Dorfgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht im Tag- und Nacht-
zeitraums. In der umliegenden Nachbarschaft treten ebenfalls keine Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Dorfgebiete auf. Durch den StraBenneubau sind keine negativen
Auswirkungen im Sinne der 16. BImSchV zu erwarten. Es besteht somit kein Anspruch auf Schall-
schutzmaBnahmen fir die Nachbarschaft des Planvorhabens.

Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaBgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
larms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Im Rahmen der Umweltprisfung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fishrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs zu einer Ande-
rung der Verkehrslédrmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fir die Berechnungen auf der
sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D.; = 1 dB angesetzt, wenngleich der
tatséchliche Absorptionsverlust vsl. hoher ist.

Die Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in der Nachbarschaft flachenhaft fir den jeweiligen
Prognose-Nullfall (ohne Realisierung des Planvorhabens) und den jeweiligen Prognose-Planfall (nach
Realisierung des Planvorhabens) berechnet worden.

Das erhdhte Verkehrsautkommen fihrt teilweise zu Pegelerhéhungen um bis zu 1,8 dB(A) tags in der
Nachbarschaft. Im Nachtzeitraum kommt es zu keiner Pegelerhéhung in der Nachbarschaft. Da sich
die Pegelerhdhungen unter 2,1 dB(A) bei einem Beurteilungspegelniveau unter 70/60 dB(A)
Tag/Nacht belaufen, kommt es zu keinen negativen Auswirkungen in der Nachbarschaft durch das
Planvorhaben.

Anlagenlérm

Vorbelastung

In der umliegenden Nachbarschaft (auBerhalb des Plangebietes) befinden sich die Betriebe Richard
Dusch Lager und Logistik, eine Béckerei sowie Hotels. Die entstehenden maBgeblichen Emissionen
gehen hierbei von der jeweiligen Anlieferung und von den Nutzungen der Parkplétze aus. Durch die
Vorbelastung kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu 42/38 dB(A) Tag/Nacht im Plangebiet.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorfgebiete mit 60/45 dB(A) Tag/Nacht sowie die Immis-
sionsrichtwerte fir kurzzeitige Ger&uschspitzen (90/65 dB(A) Tag/Nacht) werden zuverl@ssig im
gesamten Plangebiet eingehalten.
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Zusatzbelastung

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden sich Hotels im Bestand sowie Neupla-
nung fir Hotels, Des Weiteren befinden sich kleinere Betriebe wie ein kleiner Lebensmittelmarkt und
Unternehmen mit reiner Bironutzung im Plangebiet. Die maBgeblichen Schallquellen gehen von den

Parkplétzen der Betriebe sowie teilweise den Anlieferungen aus.

In der Nachbarschaft nérdlich angrenzend zum Plangebiet kommt es zu Beurteilungspegeln von bis
zv 53/47 dB(A) Tag/Nacht (Gastehaus Ruperti, DorfstraBe 28). Die Uberschreitungen werden je-
doch maBgeblich durch die eigene Nutzung {oberirdische Parkplétze] verursacht.

Innerhalb des Plangebiets kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lérm Fir
Dorfgebiete mit 60/45 dB[A) Tag/Nacht.

Im nérdlichen Teilbereich kommt es an dem Bestandsgebdude Hotel Rupertihof zu Beurteilungspegeln
von bis zu 55/48 dB[A) Tag/Nacht. Sowie an dem angrenzenden bestehenden Restaurant Hahnei
Huaba zu Beurteilungspegeln von bis zv 56/49 dB{A] Tag/Nacht. Im Nachtzeitraum werden somit
an beiden Gebé&uden die Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir Dorfgebiete iberschritten. MaBgeb-

lich fir die Uberschreitungen ist der Betrieb selbst sowie der Betrieb des jeweiligen anderen.

An der Sidfassade des bestehenden Hotels Rupertihof kommt es zu Beurteilungspegel von bis zu
63/40 dB(A) Tag/Nacht. Somit werden im Tagzeitraum die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Dorfgebiete mit 60 dB[A) um 3 dB(A} Uberschritten. Die Uberschreitungen gehen maBgeblichen von
der hoteleigenen Gasteterrasse aus, fir die eine Baugenehmigung mit Immissionsschutzauflagen vor-
liegt.

An dem Neubau Hotel Berger werden Beurteilungspegel von bis zu 61/48 dB{A] Tag/Nacht prog-
nostiziert. Die Uberschreitungen treten im Nahbereich der Tiefgarage auf und werden durch die Kfz-

Bewegungen der Hotelgdste selbst verursacht.

Eine éhnliche Situation liegt bei dem bestehenden Hotel Schaider im Nachtzeitraum mit Beurteilungs-
pegeln von bis zu 52/48 dB{A) Tag/Nacht vor. Die maBgebliche Quelle, die zu den Uberschreitun-

gen nachts fihrt, geht von den eigenen oberirdischen Stellpldtzen aus.

Durch das Bauvorhaben der Hackschnitzelhalle im nérdlichen Plangebiet werden auf demselben
Grundstiick am Gebéude Dorfstr. 39 Beurteilungspegel von bis zu 68/33 dB(A} Tag/Nacht prog-
nostiziert. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorfgebiete im Tagzeitraum um bis
zu 8 dB[A) Gberschritten. MaBgeblich fir die Uberschreitungen sind die Schallemissionen ausgehend
von der geplanten Hackschnitzelhalle sowie der damit verbunden Anlieferungen und Holzverarbei-

tungen.

In der Plangebietsmitte kommt es an den Bestandsgebauden der Firma Holzbau Protze und der Firma
Possl zu Uberschreitungen im Tagzeitraum mit Beurteilungspegeln von bis zu 64/16 dB{A)
Tag/Nacht [Fa. Protze Holzbau) bzw. 62/28 dB{A) Tag/Nacht [Fa.P&ssl}. An beiden Gebéuden ist
die maRgebliche Quelle, die zu den Uberschreitungen fuhrt, die Anlieferung der Firma Holzbau
Protze.
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An dem bestehenden Landhotel Berger im Sijden des Plangebiets kommt es zu Beurteilungspegeln
von bis zu 46/32 dB{A) Tag/Nacht. Somit kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorfge-
biete mit 60/45 dB{A) Tag/Nacht eingehalien werden.

GemdB dem Fléchennutzungsplon der Gemeinde Ainring befinden sich zwei Bereiche in der Nach-
barschaft in einem cllgemeinen Wohngebiet. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm mit 55 dB(A)
kénnen im Tagzeitraum zuverlédssig eingehalten werden. Im nérdlichen Wohngebiet werden die Im-
missionsrichtwerte der TA Lérm mit 40 dB[A} nachts ebenfalls zuverldssig eingehalten. Im stdlichen
Wohngebiet treten Beurteilungspegel von bis zu 41 dB{A} {Stadtweg1) auf. Verursacht werden die
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lérm fir allgemeine Wohngebiete (55/40 dB(A)
Tag/Nacht) von 1 dB{A) nachts durch die Parkplatzbewegungen der bestehenden Béckerei auB3er-
halb des Plangebiets. Demnach sind keine negativen Auswirkungen durch die Planung zu erwarten.

Durch die kurzzeitigen Geréuschspitzen innerhalb des Plangebiets werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fur kurzzeitige Gerduschspitzen fiir Dorfgebiete mit 90/65 dB{A] Tag/Nacht und fir
allgemeine Wohngebiete mit 85/60 dB[A) Tag/Nacht in der umliegenden Nachbarschaft {auBer-
halb des Plangebietes) nicht iiberschritten.

Im Nahbereich der Anlieferzonen bzw. oberirdischen Parkplétze im Plangebiet kénnen die Immissi-
onsrichtwerte der TA Lérm fir kurzzeitige Geréuschspitzen fir Dorfgebiete mit 90/65 dB{A}
Tag/Nacht tags eingehalten werden, jedoch nachts werden diese Uberschritten.

Die vorliegenden Uberschreitungen im Plangebiet werden durch die bereits bestehenden gewerbli-
chen Betriebe (Hotels, Ferienwohnungen, etc.) verursacht. Um die Konflikie bei einer baulichen An-
derung bzw. Neubau von Betrieben zu |&sen, wurden Festsetzungen formuliert, sodass im Zuge des
Baugenehmigungsverfahrens die schalltechnische Vertréglichkeit geméfs den Anforderungen der TA
Larm mit der Nachbarschaft nachgewiesen werden muss.

Dieses Gutachten umfasst 36 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mahler + Partner Ingenieure GmbH

Miinchen, den 16. November 2023

— 8l b \

i.A. B. Eng. A. Schlecht iV Dipl.-.lng. (FH)} Manuel Rasch
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7. Anlagen

Anlage 1: Lagepléane

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Beurteilungspegelkarte - Verkehrslarm

Anlage 4: Beurteilungspegelkarte - Anlagenlérm
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Anlage 2.1

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein

Berechnungseinstellung

Optimierte Einstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

flr Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: 2000.0 2000.0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein 30.0
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Ja Ja

* Radius /m um Quelle herum: 100.0 100.0

* Radius /m um IP herum: 100.0 100.0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 1.0 1.0
Zus. Faktor fur Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfugungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1SO9613

* Seitlicher Umweg Ja Nein

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 Keine Reflexion
Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Ja Ja

* Suchradius /m 1000.0 1000.0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: 200,00

* Mindest-Pegelabstand /dB: 30,00
Spiegelquellen durch Projektion Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Verkehrslarm
Prognose Nullfall

StralRe /RLS-19 (30) Verkehr Nullfall
SR19027 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall En}i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 257,91 Tag 82,19 - - 106,30 82,19
Lénge /m (2D) 257,90 Nacht 70,79 - - 94,91 70,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
{\bst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vati- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 333,00 3,10 1,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'.‘) DSD LKW,_(.ZH) DSD MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW ([ DLNLKW ()| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

VPIW Kizh | VKW@ VIKW @] v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 82,19

Emiss.-vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 28,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtorr_?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (D[ DLNLKW ()| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

VPIW K| VKW@ VIKW @] Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,79

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19029 Bezeichnung Moos Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 376,10 Tag 78,61 - - 104,36 78,61
Lange /m (2D) 376,09 Nacht 65,86 - - 91,62 65,86
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
ﬁ?st. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag - 138,00 3,30 2,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ'.) DSD LKWIEZ'_? DSD MOtOI’I[’?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,_(.J.'-? DLN LKW‘SZ') DLN Motorl"_ﬁ‘lg

0,00 0,00 0,00 0,00

VPKW/Kizh| VLKW VKN @] v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 78,61

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 9,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,‘(‘J'.) DSD LKW,_(,Z,.? DSD Motor’r_?g

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW.EJ.'-? DLN LKW.EZ.-? DLN Motor’r?r(‘i

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
] 70,00 7000 70,00 70,00 65,86

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19028 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 348,79 Tag 82,25 - - 107,68 82,25
Lange /m (2D) 348,79 Nacht 70,79 - - 96,22 70,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
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Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 % p Motor

Tag - 342,00 2,70 1,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 82,25

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Nacht - 28,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,79

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19030 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strake Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 295,67 Tag 81,89 - - 106,59 81,89
Lénge /m (2D) 295,67 Nacht 70,47 - - 95,18 70,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 315,00 2,80 0,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,89

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 26,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,47

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19032 Bezeichnung Moos Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 498,46 Tag 77,14 - - 104,12 77,14
Lange /m (2D) 498,40 Nacht 64,80 - - 91,77 64,80
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 106,00 2,70 0,90 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,01 0,07 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,17

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
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Nacht - 7,00 0,20 0,10 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

Lan

0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,01 0,07 0,08 0,08
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 64,81
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19031 Bezeichnung Slazburger Str Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 284,33 Tag 77,71 - - 102,25 77,71
Lange /m (2D) 284,32 Nacht 66,73 - - 91,27 66,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 128,00 2,10 0,20 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,71
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 11,00 0,20 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 66,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19034 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Nullfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 224,80 Tag 81,64 - - 105,16 81,64
Lange /m (2D) 224,79 Nacht 66,75 - - 90,27 66,75
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 289,00 3,30 1,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,64
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 11,00 0,30 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 66,75
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19033 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 170,50 Tag 78,80 - - 101,12 78,80
Lange /m (2D) 170,49 Nacht 67,61 - - 89,93 67,61

Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Tag - 308,00 2,70 0,90 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,80

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 26,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,61

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19039 Bezeichnung Moos Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strake Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 191,81 Tag 77,01 - - 99,84 77,01
Lange /m (2D) 191,79 Nacht 64,13 - - 86,96 64,13
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 102,00 2,80 1,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,04 0,21 0,24 0,24

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,08

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 6,00 0,20 0,10 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,04 0,21 0,24 0,24

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 64,17

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19038 Bezeichnung Dorfstr Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 250,72 Tag 64,52 - - 88,51 64,52
Lange /m (2D) 250,71 Nacht 54,59 - - 78,58 54,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /1% p Motor

Tag - 28,00 2,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,54

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 3,00 0,60 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,61

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19040 Bezeichnung Ulrichshégler Str Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stral3e Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 389,96 Tag 69,28 - - 95,19 69,28
Lénge /m (2D) 389,93 Nacht 57,54 - - 83,45 57,54
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 71,00 2,90 1,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,08 0,24 0,32 0,32

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 69,42

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 6,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,08 0,24 0,32 0,32

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,62

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19035 Bezeichnung Dorfstr Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRe Nullfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 283,28 Tag 64,65 - - 89,17 64,65
Lange /m (2D) 283,04 Nacht 54,49 - - 79,01 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 28,00 1,60 0,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,71 2,13 2,84 2,84

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,61

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 3,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,71 2,13 2,84 2,84

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 55,20
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19037 Bezeichnung Am Anger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 318,05 Tag 64,40 - - 89,42 64,40
Lénge /m (2D) 317,88 Nacht 52,81 - - 77,84 52,81
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
»‘Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor
Tag - 21,00 8,60 0,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:.(.J.:.) DSD LKW,SZFP DSD MOtOrI;?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW Kizh | VKW@ VIKWE] v Molgrrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,40
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 2,00 0,50 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:.(.J.:\) DSD LKW/.(IZ.—.) DSD MOtOrII'ElE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /d8| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW Kz | VKW@ VIKWE] v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,81
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19036 Bezeichnung Miterweg Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Nullfall En:'i-Vﬂ'i' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 230,18 Tag 61,07 - - 84,69 61,07
Lange /m (2D) 230,17 Nacht 52,73 - - 76,35 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
lAbst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 13,00 0,00 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,,(.J.'-? DLN LKWI£2'_? DLN MOtO”,:?E
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKwW iz | VERW | VKW @) vietorad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,07
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW"(IJ'.) DSD LKW.,(.Z.-? DSD MOtOr’r:cIIE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,‘(‘J'.) DLN LKW,‘(JZP? DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW/Kzh| VLKW VKW@ v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,73
Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19046 Bezeichnung Feldweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 198,45 Tag 60,81 - - 83,78 60,81
Lange /m (2D) 198,43 Nacht 52,73 - - 75,71 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
‘Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr GemeindestralBe
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d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 % p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,14 0,42 0,56 0,56

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 60,99

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,14 0,42 0,56 0,56

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,87

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19048 Bezeichnung Rupertiweg Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 278,89 Tag 64,37 - - 88,82 64,37
Lange /m (2D) 278,77 Nacht 56,45 - - 80,91 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrae
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,36 1,50 1,80 1,80

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 64,85

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,36 1,50 1,80 1,80

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 56,81

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19042 Bezeichnung Rupertiweg Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 170,75 Tag 63,25 - - 85,57 63,25
Lange /m (2D) 170,68 Nacht 54,49 - - 76,82 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Tag - 15,00 8,10 1,50 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,43 1,29 1,72 1,72

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,11
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Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 3,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,43 1,29 1,72 1,72

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,92

StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19041 Bezeichnung Dorfstr Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 30 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 301,92 Tag 63,39 - - 88,19 63,39
Lange /m (2D) 301,83 Nacht 49,72 - - 74,52 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 20,00 2,30 0,60 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 63,39

Emiss -Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19073 Bezeichnung Am Anger Anwohnerweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Nullfall Er_‘:'ih-Vﬂ'i' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 161,92 Tag 61,04 - - 83,13 61,04
Lange /m (2D) 161,91 Nacht 53,44 - - 75,54 53,44
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 61,04

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 53,44

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GufRasphalt
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SR19074 Bezeichnung Am Anger Anwohnerweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 120,61 Tag 61,04 - - 81,85 61,04
Lénge /m (2D) 120,61 Nacht 53,44 - - 74,26 53,44
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
I,Z)TV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKW,_(.Z.-.) DSD MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,_(.J'.‘) DLN LKW,_(.ZH) DLN MOtorr_?E

0,00 0,00 0,00 0,00

KW Kz | VKNG VIKW @ Vool
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 61,04

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,_(.ZI'._‘) DLN LKWI_(.Z.-.) DLN MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

VPKWIKizN| VKW@ VKW@ vMotorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 53,44

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19054 Bezeichnung Ulrichshogler Str Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 196,10 Tag 65,67 - - 88,59 65,67
Lange /m (2D) 195,95 Nacht 52,73 - - 75,66 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
lAbst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 38,00 0,90 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW,_(.J.'-? DSD LKW‘SZ') DSD Motorl"jag

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWI_(‘J'.) DLN LKW‘_(‘ZF? DLN MOtOrI"ElE

0,55 1,65 2,20 2,20

VPKW/Kizh|  VLKWD|  VIKW@] v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,27

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW.EJ.'-? DSD LKW.EZ.-? DSD Motor’r:cI\E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW"(IJ'.) DLN LKW.,(.Z.-? DLN MOIOI’!’?E

0,55 1,65 2,20 2,20

VPKW/Kizin| VLKW VKW@ v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 53,28

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19043 Bezeichnung Ulrichshdgler Str Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 109,28 Tag 69,34 - - 89,72 69,34
Lange /m (2D) 108,67 Nacht 56,45 - - 76,84 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
‘Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
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Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 38,00 0,90 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,34

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor

Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 56,45

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19052 Bezeichnung Mitterweg Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stral3e Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 53,42 Tag 60,81 - - 78,09 60,81
Lénge /m (2D) 53,41 Nacht 52,73 - - 70,01 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrae
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 60,81

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,73

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19049 Bezeichnung Am alten Schulhof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 204,05 Tag 64,37 - - 87,46 64,37
Lange /m (2D) 203,97 Nacht 56,45 - - 79,55 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr GemeindestralBe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,34 1,40 1,68 1,68

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 64,82
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 % p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,34 1,40 1,68 1,68
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 56,79
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19044 Bezeichnung Str Chalets Bayern Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 208,15 Tag 62,47 - - 85,66 62,47
Lange /m (2D) 208,00 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor
Tag - 8,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,47
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19050 Bezeichnung Stadtweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 281,51 Tag 60,81 - - 85,30 60,81
Lange /m (2D) 281,47 Nacht 52,73 - - 77,23 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr GemeindestralBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 61,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,88
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19072 Bezeichnung Mitterweg Privatweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,99 Tag 57,32 - - 77,09 57,32
Lénge /m (2D) 94,99 Nacht 49,72 - - 69,50 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
»‘Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKW,_(.Z.-.) DSD MOtOrII'_E‘lE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:.(.J.:.) DLN LKW,SZFP DLN MOtOrI;?E
0,00 0,00 0,00 0,00
KW izn | VKW@ VKW@ vvororad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtOrII'_E‘lE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:.(.:I.:\) DLN LKW/.(IZ.—.) DLN MOtOrll"?E
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKWIKizN| VKW@ VKW@ vMotorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19081 Bezeichnung Mitterweg Privatweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 40,50 Tag 57,32 - - 73,39 57,32
Lange /m (2D) 40,50 Nacht 49,72 - - 65,79 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
,A_E)St' Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,,(.J.'-? DLN LKWI£2'_? DLN MOtO”,:?E
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW/Kzh| VLKW VKW@ v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW"(IJ'.) DSD LKW.,(.Z.-? DSD MOtOr’r:cIIE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,‘(‘J'.) DLN LKW,‘(JZP? DLN Motorrfg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 29,72
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19053 Bezeichnung Dorfstr Abs.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Nullfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 194,25 Tag 57,32 - - 80,20 57,32
Lange /m (2D) 194,10 Nacht 49,72 - - 72,60 49,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.)
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Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38

DTV in Kfz/Tag

100,00

Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLN LKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19051 Bezeichnung Breitwiese Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strake Nullfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 123,36 Tag 60,81 - - 81,72 60,81
Lénge /m (2D) 123,32 Nacht 52,73 - - 73,64 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrale
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 61,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,88
Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
Prognose Planfall
StralRe /RLS-19 (33) Verkehr Planfall
SR19078 Bezeichnung Neubau Berger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Neubau Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 40,27 Tag 62,38 - - 81,15 65,10
Lange /m (2D) 39,65 Nacht 54,17 - - 72,85 56,80
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38
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d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 % p Motor

Tag - 16,00 3,90 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Nacht - 2,30 5,40 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,17

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19077 Bezeichnung Str.neubau Rupertihof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Neubau Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 47,48 Tag 61,74 - - 78,51 61,74
Lange /m (2D) 47,48 Nacht 53,70 - - 70,46 53,70
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag - 13,50 4,60 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,74

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 2,00 6,40 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 53,70

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19005 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 257,91 Tag 82,29 - - 106,41 82,29
Lange /m (2D) 257,90 Nacht 70,79 - - 94,91 70,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 340,00 3,20 1,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 82,29

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 28,00 0,20 0,00 0,00
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DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,79
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19003 Bezeichnung Moos Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 376,10 Tag 78,72 - - 104,48 78,72
Lénge /m (2D) 376,09 Nacht 65,86 - - 91,62 65,86
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor
Tag - 142,00 3,40 1,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 78,72
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 9,00 0,20 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 65,86
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19006 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 348,79 Tag 82,30 - - 107,73 82,30
Lange /m (2D) 348,79 Nacht 70,79 - - 96,22 70,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 345,00 2,80 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 82,30
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 28,00 0,20 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,79
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19007 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 295,67 Tag 81,98 - - 106,69 81,98
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Lange /m (2D)

295,67

Nacht

70,47 -

- 95,18

70,47

Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Tag - 321,00 2,90 0,90 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,98

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 26,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 70,47

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19018 Bezeichnung Moos Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 498,46 Tag 77,39 - - 104,37 77,39
Lange /m (2D) 498,40 Nacht 64,80 - - 91,77 64,80
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 111,00 3,10 0,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,39

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 7,00 0,20 0,10 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 64,80

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19025 Bezeichnung Slazburger Str Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 284,33 Tag 77,71 - - 102,25 77,71
Lange /m (2D) 284,32 Nacht 66,73 - - 91,27 66,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 128,00 2,10 0,20 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,71

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 % p Motor

Nacht - 11,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 66,73

StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19009 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strake Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 224,80 Tag 81,80 - - 105,31 81,80
Lange /m (2D) 224,79 Nacht 66,75 - - 90,27 66,75
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag - 300,00 3,40 1,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,80

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 11,00 0,30 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 66,75

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19008 Bezeichnung Schwimmbadstr Abs.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 170,50 Tag 78,90 - - 101,21 78,90
Lange /m (2D) 170,49 Nacht 67,61 - - 89,93 67,61
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Tag - 314,00 2,80 0,90 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,90

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 26,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,61

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GufRasphalt
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SR19002 Bezeichnung Moos Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 191,81 Tag 77,25 - - 100,08 77,25
Lénge /m (2D) 191,79 Nacht 64,13 - - 86,96 64,13
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
éj/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Tag - 107,00 3,20 0,90 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'.‘) DSD LKW,_(.ZH) DSD MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /d8| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

VPIW Kizh | VKW@ VIKW @] v Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 77,25

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 6,00 0,20 0,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtorr_?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /d8| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

VPIW K| VKW@ VIKW @] Motorrad
- 70,00 70,00 70,00 70,00 64,13

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19010 Bezeichnung Dorfstr Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 250,72 Tag 65,97 - - 89,97 65,97
Lange /m (2D) 250,71 Nacht 54,59 - - 78,58 54,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
lAbst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag - 37,00 3,60 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,_(.J.'-? DLN LKW‘SZ') DLN Motorl"_ﬁ‘lg

0,00 0,00 0,00 0,00

VPKW/Kizih|  VLKWD| VLKW @] v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,97

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 3,00 0,60 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW"(IJ'.) DSD LKW.,(.Z.-? DSD MOtOr’r:cIIE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW.EJ.'-? DLN LKW.EZ.-? DLN Motor’r?r(‘i

0,00 0,00 0,00 0,00

VPKW/Kzh| VLKW VKW@ v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,59

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19004 Bezeichnung Dorfstr Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 283,28 Tag 66,42 - - 90,94 66,42
Lange /m (2D) 283,04 Nacht 54,49 - - 79,01 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
;ilm(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag - 40,00 3,40 0,30 0,00
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DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,42

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor

Nacht - 3,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,49

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19020 Bezeichnung Ulrichshégler Str Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strake Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 389,96 Tag 69,83 - - 95,74 69,83
Lénge /m (2D) 389,93 Nacht 57,54 - - 83,45 57,54
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag - 80,00 3,40 1,20 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,08 0,24 0,32 0,32

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 69,96

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht - 6,00 0,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,08 0,24 0,32 0,32

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,62

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19015 Bezeichnung Am Anger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 318,05 Tag 65,56 - - 90,58 65,56
Lange /m (2D) 317,88 Nacht 52,81 - - 77,84 52,81
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Tag - 28,00 8,20 0,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,56

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /1% p Motor

Nacht - 2,00 0,50 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,81
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19013 Bezeichnung Miterweg Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 230,18 Tag 61,80 - - 85,42 61,80
Lénge /m (2D) 230,17 Nacht 52,73 - - 76,35 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
{\bst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 15,00 0,70 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'.‘) DSD LKW,_(.ZH) DSD MOtOrII'_E‘lE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /d| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW Kizh | VKW@ VIKW @] Molorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,80
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtorr_?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /d8| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW K| VKW@ VIKW @] Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19011 Bezeichnung Rupertiweg Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRe Planfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 169,57 Tag 66,46 - - 88,75 66,46
Lange /m (2D) 169,49 Nacht 54,49 - - 76,78 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
ﬁ!)st. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 35,00 7,00 0,60 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,_(.J.'-? DLN LKW‘SZ') DLN Motorl"_ﬁ‘lg
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW/Kzh|  VLKWG)| VKW@ v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,46
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 3,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW"(IJ'.) DSD LKW.,(.Z.-? DSD MOtOr’r:cIIE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW.EJ.'-? DLN LKW.EZ.-? DLN Motor’r?r(‘i
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKWiKiah|  VERW D VKW@ viergyad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,49
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19065 Bezeichnung Feldweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 198,45 Tag 60,81 - - 83,78 60,81
Lange /m (2D) 198,43 Nacht 52,73 - - 75,71 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
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Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00

Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 O,,JOr(‘) O, JOrC‘) O?O?)

DLN PKW /dB DLN LKW:.(.J.:.) DLN LKW:,(.Z.—.) DLN MOtorr,?E

0,14 0,42 0,56 0,56

VPKWIKiz| _ VEKW@| VIKW@)[  vMotorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 60,99

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'._‘) DSD LKW,_(.Z.-.) DSD MOtOrII'_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:.(.J.:.) DLN LKW,SZFP DLN MOtOrI;?E

0,14 0,42 0,56 0,56

KW izn | VKW@ VKW@ vvororad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,87

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19064 Bezeichnung Rupertiweg Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 278,89 Tag 64,37 - - 88,82 64,37
Lange /m (2D) 278,77 Nacht 56,45 - - 80,91 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
lAbst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrale
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'._‘) DSD LKWI_(.Z.-.) DSD MOtOI’I"_E‘lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,,(.J.'-? DLN LKW,,(.Z.-? DLN MOtorr,?E

0,36 1,50 1,80 1,80

VPKW/Kizih|  VLKWD| VLKW @] v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 64,85

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW,,(.J.'-? DLN LKWI£2'_? DLN MOtO”,:?E

0,36 1,50 1,80 1,80

VPKW/Kzh| VLKW VKW@ v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 56,81

Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt

SR19021 Bezeichnung Dorfstr Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 30 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 301,92 Tag 64,76 - - 89,56 64,76
Lange /m (2D) 301,83 Nacht 49,72 - - 74,52 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
‘Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /1% p Motor

Tag - 27,00 3,40 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ'._’) DSD LKW:SE—,) DSD MOtOr[j:lE

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWISJ'._? DLN LKW:S%.) DLN MOIOr[?S
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0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,76

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19070 Bezeichnung Am Anger Anwohnerweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stral3e Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 161,92 Tag 61,04 - - 83,13 61,04
Lange /m (2D) 161,91 Nacht 53,44 - - 75,54 53,44
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr Gemeindestrae
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 61,04

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 53,44

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19071 Bezeichnung Am Anger Anwohnerweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 120,61 Tag 61,04 - - 81,85 61,04
Lange /m (2D) 120,61 Nacht 53,44 - - 74,26 53,44
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestralBe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 61,04

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00




Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Anlage 2.24
DLN PKW /dB DLN LKWISI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0B 0,0B 0,0'E)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 5000 5000 50,00 53,4
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19060 Bezeichnung Ulrichshogler Str Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 195,84 Tag 66,37 - - 89,28 66,37
Lange /m (2D) 195,68 Nacht 52,73 - - 75,65 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
{\bst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 43,00 1,90 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:.(.J.:.) DSD LKW,SZFP DSD MOtOrI;?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DPLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,55 1,65 2,20 2,20
VPIW Kz | VKW@ VIKWE] v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,02
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:.(.J.:\) DSD LKW/.(IZ.—.) DSD MOtOrII'ElE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /d8| DPLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,55 1,65 2,20 2,20
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 53,28
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19019 Bezeichnung Ulrichshogler Str Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRRe Planfall En:'i-Vﬂ'i' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 109,46 Tag 69,98 - - 90,37 69,98
Lange /m (2D) 108,84 Nacht 56,45 - - 76,85 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
ﬁ!)st. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 43,00 1,90 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWI_(‘J'.) DSD LKW‘_(‘ZF? DSD MOtOI’I"_?.E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,,(.J.'-? DLN LKWI£2'_? DLN MOtO”,:?E
1,13 4,70 5,64 5,64
VPKW/Kzh| VLKW VKW@ v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,45
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW"(IJ'.) DSD LKW.,(.Z.-? DSD MOtOr’r:cIIE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW,‘(‘J'.) DLN LKW,‘(JZP? DLN Motorrfg
1,13 4,70 5,64 5,64
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 57,58
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19062 Bezeichnung Mitterweg Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 53,42 Tag 60,81 - - 78,09 60,81
Lange /m (2D) 53,41 Nacht 52,73 - - 70,01 52,73
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.)




Méhler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 700-00756

Anlage 2.25

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38

DTV in Kfz/Tag

200,00

Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 % p Motor
Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 Ol,JOrC‘) O, JOFC‘) OI,BB
DLN PKW /gB| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW Kizh | VKW@ VIKW @] v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 60,81
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW,_(.J'.‘) DSD LKW,_(.ZH) DSD MOtOrII'_E‘lE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /d| PLNLKW ()] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPIW Kizh | VKW@ VIKW @] Molorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,73
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19066 Bezeichnung Am alten Schulhof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 204,05 Tag 64,37 - - 87,46 64,37
Lénge /m (2D) 203,97 Nacht 56,45 - - 79,55 56,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
lAbst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrale
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW,_(.J;.) DSD LKW,SZn) DSD MO‘O’,’E‘E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWI_(‘J'.) DLN LKW‘_(‘ZF? DLN MOtOrI"ElE
0,34 1,40 1,68 1,68
VPKW/Kizh|  VLKWD|  VIKW@] v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 64,82
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW,_(.J.'-? DSD LKW‘SZ') DSD Motorl"jag
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW"(IJ'.) DLN LKW.,(.Z.-? DLN MOIOI’!’?E
0,34 1,40 1,68 1,68
VPKW/Kizin| VLKW VKW@ v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 56,79
Straenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19001 Bezeichnung Str Chalets Bayern Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 208,15 Tag 62,47 - - 85,66 62,47
Lange /m (2D) 208,00 Nacht 99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
‘Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor
Tag - 8,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW‘EJ'._? DSD LKW‘S%‘) DSD MOIO[I”‘E‘IE

0,00 0,00

0,00 0,00




Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Anlage 2.26

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,40 1,65 1,98 1,98

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,87

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,40 1,65 1,98 1,98

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19067 Bezeichnung Stadtweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stral3e Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 281,51 Tag 60,81 - - 85,30 60,81
Lénge /m (2D) 281,47 Nacht 52,73 - - 77,23 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrae
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad

0,15 0,45 0,60 0,60

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 61,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,15 0,45 0,60 0,60

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,88

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19069 Bezeichnung Mitterweg Privatweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall ?_[‘:'i_-va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,99 Tag 57,32 - - 77,09 57,32
Lange /m (2D) 94,99 Nacht 49,72 - - 69,50 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestralBe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor

Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19076 Bezeichnung Neubau Berger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Neubau Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 55,35 Tag 62,38 - - 79,81 62,38
Lénge /m (2D) 55,32 Nacht 54,17 - - 71,60 54,17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor
Tag - 16,00 3,90 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,28 0,84 1,12 1,12
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 62,76
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht - 2,30 5,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,28 0,84 1,12 1,12
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,58
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19063 Bezeichnung Mitterweg Privatweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 40,50 Tag 57,32 - - 73,39 57,32
Lange /m (2D) 40,50 Nacht 49,72 - - 65,79 49,72
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRRasphalt
SR19061 Bezeichnung Dorfstr Abs.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRke Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 194,25 Tag 57,32 - - 80,20 57,32
Lange /m (2D) 194,10 Nacht 49,72 - - 72,60 49,72

Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 5,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 57,32
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 49,72
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19068 Bezeichnung Breitwiese Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraR3e Planfall Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 123,36 Tag 60,81 - - 81,72 60,81
Lange /m (2D) 123,32 Nacht 52,73 - - 73,64 52,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.)
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 200,00
Verkehr Gemeindestrale
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 11,50 3,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 61,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)[ DLN Motorrad
0,15 0,45 0,60 0,60
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 52,88

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuRRasphalt
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Anlagenlérm
Anlagen auBerhalb des Plangebiets

Emissionsansatze

Anlieferung Bécker
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 1 0
Fahrstrecke Lk 5 0
Rangierstrecke 3 0
Rangierniveau 3 0
Basiswert Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] |Lwa Tags
Fahrgeréusch Lkw<7,5 to 63 - - 57,9
Rangiergerausch 66 - - | 58,7
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4
Tlrenschlagen 100 2 5 62,4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 2 66,4
Summenpegel (Rangiergerausche,Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse) 70,7
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Hotel + Restaurant Bayern-Chalets- Anlieferung
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 3 -
Fahrstrecke 5 -
Rangierstrecke 3 -
Rangierniveau 3 -
Basiswert |Ereignisse pro Lkw [Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerausche Lkw >7,5to 63 - 62,7
Rangiergerdusch 66 - 63,5
Besondere Ereignisse und Zustédnde
Anlassen 100 1 5 64,2
Turenschlagen 100 1 5 64,2
Leerlauf 94 1 300 75,9
Betriebsbremse 108 1 2 68,2
Ladevorgange
Hubwagen voll 94 2 120 75,0
Hubwagen leer 86 2 120 69,2
Summenpegel (Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse, Verladegerausche) 79,8
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Géstehaus- Anlieferung

Tag Nacht
Anzahl Fahrten 2 -
Fahrstrecke 5 -
Rangierstrecke 3 -
Rangierniveau 3 -
Basiswert |Ereignisse pro Lkw [Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerdusche Lkw >7,5to 63 - 61,0
Rangiergerdusch 66 - 61,7
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 1 5 62,4
Turenschlagen 100 1 5 62,4
Leerlauf 94 1 300 74,2
Betriebsbremse 108 1 2 66,4
Ladevorgange
Hubwagen woll 94 2 120 73,2
Hubwagen leer 86 2 120 69,2
Summenpegel (Fahrgerédusche, Besondere Ereignisse, Verladegeréusche) 78,2

Parkplatzlarmstudie (5) Anlagenlarm aufRerhalb
PRKLOO1 Bezeichnung Backerei PPL Mitarb Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auRerhalb Lw (Tag) /dB(A) 60,98
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 70,01
Lénge /m 20,01 Lw" (Tag) /dB(A) 47,00
Lange /m (2D) 20,01 Lw" (Nacht) /dB(A) 56,03
Flache /m2 24,99 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N (Nacht) 1,00

PRKLO0O7 Bezeichnung PPL Bayern Chalets Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auRerhalb Lw (Tag) /dB(A) 77,41
Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) 76,54
Lange /m 136,88 Lw" (Tag) /dB(A) 48,70
Lange /m (2D) 136,87 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,82
Flache /m2 744,53 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 50,00

f 0,50

N (Tag) 0,11

N (Nacht) 0,09

PRKLO009 Bezeichnung Béackerei PPL Kunden Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auf3erhalb Lw (Tag) /dB(A) 70,98
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 83,02
Lange /m 30,72 Lw" (Tag) /dB(A) 54,45
Lange /m (2D) 30,72 Lw" (Nacht) /dB(A) 66,49
Flache /m2 45,01 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz
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Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 4,00
f 1,00
N (Tag) 0,63
N (Nacht) 10,00
PRKLO17 Bezeichnung PPL Gastehaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auR3erhalb Lw (Tag) /dB(A) 78,66
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 77,79
Lénge /m 197,82 Lw" (Tag) /dB(A) 50,43
Lange /m (2D) 197,58 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,56
Flache /m2 664,80 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 52,00
f 1,00
N (Tag) 0,11
N (Nacht) 0,09
PRKL020 Bezeichnung PPL Bayern Chalets Restaurant  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auRerhalb Lw (Tag) /dB(A) 69,75
Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lénge /m 136,88 Lw" (Tag) /dB(A) 41,03
Lange /m (2D) 136,87 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 744,53 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 14,00
f 1,00
N (Tag) 0,09
N (Nacht) 0,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (5) Anlagenlarm auBerhalb
FLQi014 Bezeichnung Anlieferung Bayern-Chalets Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auRerhalb DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 66,78 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 66,77 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 164,19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 79,80 - - 79,80 57,65

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi016 Bezeichnung Anlieferung Backer Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen aufRerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 19,57 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 19,57 Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 21,90 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70,70 - - 70,70 57,30

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi018 Bezeichnung Dusch Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auf3erhalb DO 0,00
Knotenzahl 18 Hohe Quelle Nein
Lange /m 344,53 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 344,53 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 2572,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 99,10 65,00
Nacht 50,00 - - 84,10 50,00
FLQi019 Bezeichnung Dusch Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auR3erhalb DO 0,00
Knotenzahl 13 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 286,12 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 286,09 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 1901,91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 97,79 65,00
Nacht 50,00 - - 82,79 50,00
FLQIi020 Bezeichnung Anlieferung Gastehaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen auRerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 34,64 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 34,54 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 74,01 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 78,20 - - 78,20 59,51
Nacht -99,00 - - -99,00
Kurzzeitige Geréuschspitzen
Punkt-SQ /ISO 9613 (4) Anlagenlarm auerhalb SP
EZQi003 Bezeichnung SP LKW / Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP auferhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi012 Bezeichnung SP Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP auferhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht 103,50 - - 103,50
EZQi017 Bezeichnung SP Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP auferhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi018 Bezeichnung SP Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP auf3erhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht 99,50 - - 99,50
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Anlagen innerhalb des Plangebiets
Emissionsansdtze

Landhotel Berger- Anlieferung
Tag Nacht
Anzahl Fahrten Pkw/Transp. 2
Anzahl Fahrten Lkw 1 -
Fahrstrecke 5 -
Rangierstrecke 3 -
Rangierniveau 3 -
Basiswert Ereignisse priWirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerdusche Pkw/Transporter 49,7 - 47,7
Fahrgerausche Lkw <7,5to 63 - 57,9
Rangiergerausch 66 - 58,7
Besondere Ereignisse und Zustdnde
Anlassen 100 1 5 59,4
Turenschlagen 100 1 5 59,4
Leerlauf 94 1 300 71,2
Betriebshremse 108 1 2 63,4
Summenpegel (Fahrgerausche, Besondere Ereignisse, Verladegerausche) 72,7
Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Anzahl Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N) Lmes) = 37,3 + 10*log(B*N)| Steigung Lwa, 1h
Landhotel Berger Betten Tag | Nacht Tag | Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht
27 011 | 009 4752 | 243 541 | 412 0,0 643 | 514
Schallabstrahlung Garagentore Anzahl |Bewegungshaufigkeit N| Kfz/tag bzw. h (B*N) Liorrektur Lw,in Lwa
Landhotel Berger Betten Tag | Nacht Tag | Nacht Tag* I Nacht* Tag Nacht
27 011 | 009 4752 | 243 0,0 776 | 646 77,6 64,6
Hotel Schaider- Anlieferung
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 2 -
Fahrstrecke 5 -
Rangierstrecke 3 -
Rangierniveau 3 -
Basiswert [Ereignisse p|Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerdusche Lkw >7,5to 63 - 61,0
Rangiergerdusch 66 - 61,7
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 1 5 62,4
Turenschlagen 100 1 5 62,4
Leerlauf 94 1 300 74,2
Betriebsbremse 108 1 2 66,4
Ladevorgénge
Hubwagen voll 94 2 120 73,2
Hubwagen leer 86 2 120 69,2
Summenpegel (Fahrgerausche, Besondere Ereignisse, Verladegerausche) 78,2
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Hotel Rupertihof FI.-Nr. 34- Anlieferung
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 4 -
Fahrstrecke 40 -
Rangierstrecke 5 -
Rangierniveau 3 -
Basiswert |Ereignisse pro [Wirkzeit [s] Lwa
Tag
Fahrgerausche Lkw >7,5t0 63 - 73,0
Rangiergerausch 66 - 67,0
Besondere Ereignisse und Zustdnde
Anlassen 100 1 5 65,4
Turenschlagen 100 1 5 65,4
Leerlauf 94 1 300 77,2
Betriebshremse 108 1 2 69,4
Ladevorgange
Hubwagen voll 94 2 120 76,2
Hubwagen leer 86 2 120 78,2
Summenpegel (Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse, Verladegerdusche) 83,0
Anlieferung Einzelhandel
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 1 0
Fahrstrecke Lkw 5 0
Rangierstrecke 3 0
Rangierniveau 3 0
Basiswert |ignisse pro U Wirkzeit [s] |Lwa
Fahrgerausch Lkw > 7,5 to 63 - - 57,9
Rangiergerausch 66 - - 58,7
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4
Tiurenschlagen 100 2 5 62,4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 2 66,4
Summenpegel (Rangiergerausche,Fahrgerausche, Besondere Ereignisse) 70,7
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Anlieferung Protze Holzbau e.Kfm
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 4 0
Fahrstrecke 25 0
Rangierstrecke 3 0
Rangierniveau 3 0
Basiswert Ereignisse pro Lkw [ Wirkzeit [s] Lwa
Fahrgerausch Lkw 63 - - 71,0
Rangiergerausch 66 - - 64,8
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 68,4
Turenschlagen 100 2 5 68,4
Leerlauf 94 1 60 70,2
Ladevorgéange
Dieselstapler 102 1 [ 1200 91,2
Summenpegel (Rangiergerausche,Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse) 91,3
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Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Hotel Anzahl Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N) Lmes) = 37,3 + 10*log(B*N)| Steigung Lwa, 1n
Berger Betten Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
220 007 | 006 2464 | 132 61,2 | 485 0,0 714 | 587
Schallabstrahlung Garagentore Anzahl |BewegungshaufigkeitN| Kfz/tag bzw. h (B*N) Liorrektur ih Lwa
Hotel Berger Betten Tag | Nacht Tag | Nacht Tag* Nacht* Tag Nacht
220 007 | 006 2464 | 132 0,0 84,7 72,0 84,7 72,0
Parkplatzlarmstudie (9) Anlagenlarm innerhalb
PRKLO003 Bezeichnung PPL Kita HDK+Supermarkt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 76,10
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lénge /m 101,42 Lw" (Tag) /dB(A) 52,15
Lange /m (2D) 101,39 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 248,16 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 1,00
f 1,00
N (Tag) 8,13
N (Nacht) 0,00
PRKLO005 Bezeichnung PPL Possl Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 72,74
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 74,69 Lw" (Tag) /dB(A) 51,53
Lange /m (2D) 74,69 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 132,11 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 14,00
f 1,00
N (Tag) 0,18
N (Nacht) 0,00
PRKLO06 Bezeichnung PPL Holzbau Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 62,74
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 21,75 Lw" (Tag) /dB(A) 48,59
Lange /m (2D) 21,75 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 25,99 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 3,00
f 1,00
N (Tag) 0,13
N (Nacht) 0,00
PRKLO10 Bezeichnung PPL Possel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 67,96
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 60,49 Lw" (Tag) /dB(A) 45,20
Lange /m (2D) 60,48 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 188,87 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)




Méhler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00756 Anlage 2.36
Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 6,00

f 1,00

N (Tag) 0,21

N (Nacht) 0,00

PRKLO11 Bezeichnung PPL Aerosol Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 72,74
Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 151,63 Lw" (Tag) /dB(A) 45,62
Lange /m (2D) 151,37 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 515,15 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 14,00

f 1,00

N (Tag) 0,18

N (Nacht) 0,00

PRKL012 Bezeichnung PPL Holzbau Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 60,98
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 52,16 Lw" (Tag) /dB(A) 41,06
Lange /m (2D) 52,15 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 98,16 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N (Nacht) 0,00

PRKLO13 Bezeichnung PPL Hotel Rupertihof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bescheid Hotel Rupertih 13 Lw (Tag) /dB(A) 82,90
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 82,23
Lange /m 324,76 Lw" (Tag) /dB(A) 49,79
Lange /m (2D) 324,75 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,12
Flache /m2 2046,53 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 184,00

f 0,50

N (Tag) 0,07

N (Nacht) 0,06

PRKLO15 Bezeichnung PPL Schaider Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 81,09
Knotenzahl 19 Lw (Nacht) /dB(A) 80,22
Lange /m 309,53 Lw" (Tag) /dB(A) 49,91
Lange /m (2D) 309,18 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,04
Flache /m2 1313,28 Konstante Héhe /m 0,50
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Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 94,00
f 0,50
N (Tag) 0,11
N (Nacht) 0,09
PRKLO19 Bezeichnung 5 Ferienwohnung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb Lw (Tag) /dB(A) 67,41
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 66,54
Lénge /m 60,86 Lw" (Tag) /dB(A) 43,93
Lange /m (2D) 60,74 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,06
Flache /m2 222,80 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 10,00
f 0,50
N (Tag) 0,11
N (Nacht) 0,09
Punkt-SQ /ISO 9613 (2) Anlagenlarm innerhalb
EZQi010 Bezeichnung TG Hotel Berger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 84,70 - - 84,70
Nacht 72,00 - - 72,00
EZQi021 Bezeichnung TG Tor Landhotel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 77,60 - - 77,60
Nacht 64,60 - - 64,60
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Anlagenlarm innerhalb
LIQio01 Bezeichnung TG Hotel Berger Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 38,21 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 37,57 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,40 - - 71,40 55,58
Nacht 58,70 - - 58,70 42,88
LIQi004 Bezeichnung Lkw Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 19,14 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 18,76 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,00 - - 73,00 60,18
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi005 Bezeichnung Zufahrt TG Landhotel Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 4,48 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 4,33 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,30 - - 64,30 57,78
Nacht 51,40 - - 51,40 44,88
Flachen-SQ /1ISO 9613 (17) Anlagenlarm innerhalb
FLQi003 Bezeichnung Anlieferung Supermarkt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 48,72 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 48,39 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 60,60 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70,70 - - 70,70 52,88
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi004 Bezeichnung Werkstatt/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 39,90 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 19,87 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 99,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 70,97 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi005 Bezeichnung Werkstatt/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 51,72 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 31,72 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 158,60 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 73,00 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi006 Bezeichnung Werkstatt/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 32,19 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 12,18 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 60,89 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 68,85 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi007 Bezeichnung Werkstatt/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 37,42 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 17,40 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 87,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 70,39 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi008 Bezeichnung Werkstatt/WAND5S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 32,08 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 12,02 Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 60,09 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 68,79 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi009 Bezeichnung Werkstatt/WAND6 Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 62,42 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 42,42 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 212,10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 74,27 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi010 Bezeichnung Werkstatt/WAND7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 24,90 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 4,90 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 24,48 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 64,89 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQiO11 Bezeichnung Werkstatt/WAND8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 26,77 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 6,76 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 33,82 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 66,29 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQI012 Bezeichnung Werkstatt/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 73,70 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 73,63 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 240,52 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,00 30,00 - 74,81 51,00
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQI013 Bezeichnung Anlieferung Holzbau Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 89,72 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 89,68 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 282,19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 91,30 - - 91,30 66,79
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi015 Bezeichnung Restaurant Hahnei-Huaba Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Restaurant Hahnei-Huaba DO 0,00
Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein
Lange /m 182,12 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 182,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 2122,32 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 57,00 - - 90,27 57,00
Nacht 48,00 - - 81,27 48,00
FLQi021 Bezeichnung Anlieferung Rupertihof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bescheid Hotel Rupertih 13 DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 196,09 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 196,08 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 895,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 - - 83,00 53,48
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi022 Bezeichnung Anlieferung Schaider Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 62,65 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
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Lange /m (2D) 62,57 En]i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 243,15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 78,20 - - 78,20 54,34
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi024 Bezeichnung Anlieferung Landhotel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 50,81 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 50,33 E"]i-Vﬁ"i' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 88,56 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,70 - - 72,70 53,23
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi025 Bezeichnung Hackschnitzel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 38,66 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 38,56 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 86,07 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 99,00 - - 99,00 79,65
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi026 Bezeichnung Gastterrasse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bescheid Hotel Rupertih 13 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 37,00 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 37,00 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 53,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70,50 - - 87,76 70,50
Nacht -99,00 - - -99,00
Kurzzeitige Gerduschspitzen
Punkt-SQ /ISO 9613 (13) Anlagenlarm innerhalb SP
EZQi001 Bezeichnung SP LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi004 Bezeichnung SP Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi005 Bezeichnung SP Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi006 Bezeichnung SP Restaurant Hahnei-Huaba Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 90,00 - - 90,00
Nacht 65,00 - - 65,00
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EZQi007 Bezeichnung SP Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lénge /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - En}i.Vari- Emission | Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi009 Bezeichnung SP Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi011 Bezeichnung SP Lkw / Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi013 Bezeichnung SP Lkw/ Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi014 Bezeichnung SP Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi015 Bezeichnung SP Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi016 Bezeichnung SP LKW/Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi019 Bezeichnung SP Sége Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 110,20 - - 110,20
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Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi020 Bezeichnung SP TG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SP innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lénge /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 92,50 - - 92,50
Nacht 92,50 - - 92,50
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring

Anlage 3.1 zu Bericht 700-00756
Beurteilungspegel Verkehrslarm - Nullfall

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshthe h= 6m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>.-35

>35-40

>40-45

>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring

Anlage 3.2 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Verkehrslarm - Nullfall

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshthe h= 6m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..




Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring
Anlage 3.3 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Verkehrslarm -

Planfall

. Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
g i = Berechnungshéhe h= 6m 1GOK
%mﬁﬁ o ’
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Tag
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring
Anlage 3.4 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Verkehrslarm -

Planfall

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshthe h= 6m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>.-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring

Anlage 3.5 zu Bericht 700-00756

Differenzpegelkarte Verkehrslarm
Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m 0GOK

Tag
Differenzpegel
dB(A) abs.

>-2.4--1.9

>-1.9--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>1.6-2.1

>2.1-...
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring

Anlage 3.6 zu Bericht 700-00756

Differenzpegelkarte Verkehrslarm
Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m GGOK

Nacht
Differenzpegel
dB(A) abs.

>..--2.4

>-2.4--1.9

>-1.9--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>1.6-2.1

>2.1-...
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring
Anlage 3.7 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Verkehrslarm -

Neubau von Stral3en

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h= 6m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring
Anlage 3.8 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Verkehrslarm -

Neubau von Stral3en

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshdhe h= 6m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..



Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring

Anlage 4.1 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Anlagenlarm
aul3erhalb des Plangebiets

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m GGOK

g
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A

Gemeinde Ainring

Anlage 4.2 zu Bericht 700-00756

Beurteilungspegel Anlagenlarm
aul3erhalb des Plangebiets

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m GGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>..-35

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..

IMMI 2020/2



IMMI 2020/2

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring
Anlage 4.3 zu Bericht 700-00756

Vor- und Zusatzbelastung Anlagenlarm

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshthe h = 6 m UGOK




Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Ainring A
Gemeinde Ainring

Anlage 4.4 zu Bericht 700-00756

Vor- und Zusatzbelastung Anlagenlarm
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m 0GOK
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